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Introduction

Ce document présente le bilan de consommation d’énergie des transports en Wallonie pour l’année 2006, et tente d’en expliquer les principales évolutions depuis 1990.  

Il s’articule comme suit.  

Un chapitre est consacré successivement à chaque mode de transport (ferroviaire, routier, aérien et par voie navigable). 

Chaque chapitre dresse d’abord un bref portrait du mode de transport en question en Wallonie (et éventuellement en Europe ou dans les autres régions du royaume), à savoir un aperçu de l’évolution du réseau, du parc ou de la flotte de véhicules, du trafic et des prix des carburants, toutes choses pouvant influencer la consommation, et se termine par un paragraphe portant sur l’estimation de la consommation proprement dite en 2006 et son évolution.

La consommation totale des transports, la part des différents modes dans celle-ci, et sa répartition par acteur économique sont étudiées dans un dernier chapitre.

1.  Transport ferroviaire

La consommation énergétique des transports ferroviaires comprend les consommations de gasoil et d’électricité de traction dues au trafic de voyageurs et de marchandises sur le réseau ferré de la SNCB, ainsi que la consommation d’électricité de traction du métro léger de Charleroi.  

1.1. Train

1.1.1. Réseau

Avec ses 1 638 km de voies ferrées pour 16 844 km², le réseau ferroviaire wallon de la SNCB est parmi les plus denses d’Europe.  


Année
Bruxelles-Capitale
Wallonie
Flandre
Belgique

longueur du réseau en km
1970



4 605


1980



3 971


1992
139
1 611
1 683
3 432


2000
163
1 595
1 713
3 471


2005
167
1 648
1 729
3 544


2006
166
1 638
1 756
3 560

longueur du réseau en 
indice 
1992 = 100
1992
100
100
100
100


2000
117
99
102
101


2005
120
102
103
103


2006
119
102
104
104

longueur du réseau en 
% 
de la Belgique
1992
4.0%
46.9%
49.0%
100%


2000
4.7%
45.9%
49.4%
100%


2005
4.7%
46.5%
48.8%
100%


2006
4.7%
46.0%
49.3%
100%

densité du réseau en
km
par million d'habitants
1970



477


1980



403


1992
146
492
290
342


2000
170
477
288
339


2005
166
485
286
339


2006
163
480
289
339

densité du réseau en 
km 
par 1000 km²
1970



151


1980



130


1992
861
96
124
112


2000
1 011
95
127
114


2005
1 035
98
128
116


2006
1 029
97
130
117

Tableau 1 - Evolution du réseau ferroviaire et de sa densité

Sources SNCB, DGSIE
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Figure 1 - Densité du réseau ferroviaire (en km / 1000 km²)

Sources SNCB, DGSIE, Commission européenne DG TREN


Si la longueur totale du réseau ferré de la SNCB en Wallonie n’a que fort peu évolué depuis une décennie, il en va autrement de son électrification.  En 2006, il ne reste plus que 11 % de lignes à ne pas être électrifiées, pour 31 % en 1997.  

Cette évolution se retrouvera au niveau des consommations énergétiques du matériel roulant.  




1997
2001
2004
2006

en km

Lignes non électrifiées
Simple voie
283
179
166
147



2 voies et plus
219
179
26
26



Total
502
358
193
174


Lignes électrifiées
Simple voie
69
149
167
174



2 voies et plus
1 049
1 099
1 291
1 291



Total
1 118
1 248
1 458
1 464


Total
Simple voie
352
328
333
321



2 voies et plus
1 268
1 278
1 317
1 317



Total
1 620
1 606
1 651
1 638

en % 
du total
Lignes non électrifiées
Simple voie
17%
11%
10%
9%



2 voies et plus
14%
11%
2%
2%



Total
31%
22%
12%
11%


Lignes électrifiées
Simple voie
4%
9%
10%
11%



2 voies et plus
65%
68%
78%
79%



Total
69%
78%
88%
89%


Total
Simple voie
22%
20%
20%
20%



2 voies et plus
78%
80%
80%
80%



Total
100%
100%
100%
100%

en indice
1997 = 100
Lignes non électrifiées
Simple voie
100
63
59
52



2 voies et plus
100
82
12
12



Total
100
71
38
35


Lignes électrifiées
Simple voie
100
216
242
251



2 voies et plus
100
105
123
123



Total
100
112
130
131


Total
Simple voie
100
93
95
91



2 voies et plus
100
101
104
104



Total
100
99
102
101

Tableau 2 - Longueur des lignes SNCB en Wallonie

Sources SNCB, IWEPS
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Figure 2 - Part des lignes électrifiées dans le réseau ferroviaire de la SNCB en Wallonie

Sources SNCB, IWEPS




1.1.2. Parc de matériel de traction

Le parc belge de matériel de traction de la SNCB s’est réduit de 12 % de 1990 à 2005.  Sur les 1 518 unités restant en activité en 2005, 69% étaient à traction électrique.  

Le remplacement de la traction diesel par la traction électrique s’est toutefois stabilisé.  Pour le transport de voyageurs, la SNCB dispose également depuis 2001 d’autorails modernes propulsés au diesel.  Leur nombre ne devrait plus changer de manière significative dans les prochaines années.  De même pour le transport de marchandises, la SNCB continuera à utiliser la traction diesel en plus de la traction électrique.  


Année
Automotrices électriques
Locomotives diesel
Locomotives électriques
Autres
dont 
rames
 TGV
dont automotrices diesel
Total

nombre d’unités
1990
663
659
381
24


1 727


1995
573
601
376
25


1 575


2000
669
565
404
32


1 670


2005
652
376
383
107
11
96
1 518

en indice 
1990 
= 
100
1990
100
100
100
100


100


1995
86
91
99
104


91


2000
101
86
106
133


97


2005
98
57
101
446


88

en % 
du 
total
1990
38%
38%
22%
1%


100%


1995
36%
38%
24%
2%


100%


2000
40%
34%
24%
2%


100%


2005
43%
25%
25%
7%
1%
6%
100%

Tableau 3 - Parc de matériel de traction de la SNCB

Source SNCB
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Figure 3 - Répartition du matériel de traction de la SNCB par type

Source SNCB



1.1.3. Trafic

1.1.3.1. Trafic de voyageurs

De 1991 à 2006, le trafic de voyageurs sur le réseau ferré de la SNCB a augmenté de 30 % en Wallonie, pour près de 42 % au niveau national.  

En 2006, il était constitué pour 70 % de trafic intérieur.



Wallonie
Belgique


Année
Trafic intérieur
Trafic international
dont 
TGV
Total
Trafic intérieur
Trafic international
dont 
TGV
Total

en milliards 
de 
voyageurs-km
1970







8.26


1980







6.96


1990







6.54


1991
1.56
0.63

2.19
5.74
1.04

6.77


1995
1.50
0.58

2.08
5.79
0.97

6.74


1997
1.51
0.72
0.38
2.22
5.84
1.15
0.52
6.98


2000
1.55
0.81
0.57
2.36
6.32
1.42
0.86
7.73


2005
1.89
0.83
0.65
2.71
7.77
1.38
0.98
9.15


2006
2.00
0.84
0.67
2.85
8.19
1.42
1.00
9.61

en % 
du trafic total 

1991
71%
29%

100%
85%
15%

100%


1995
72%
28%

100%
86%
14%

100%


1997
68%
32%
17%
100%
84%
16%
7%
100%


2000
66%
34%
24%
100%
82%
18%
11%
100%


2005
70%
30%
24%
100%
85%
15%
11%
100%


2006
70%
30%
24%
100%
85%
15%
10%
100%

en indice 
1997 = 100
1991
104
87

99
98
90

97


1995
100
81

94
99
85

97


1997
100
100
100
100
100
100
100
100


2000
103
113
149
106
108
123
165
111


2005
125
116
171
122
133
120
188
131


2006
133
117
175
128
140
124
191
138

en indice 
1991 = 100
1970







112


1980







103


1990







97


1991
100
100

100
100
100

100


1995
96
93

95
101
94

99


2000
99
129

108
110
137

114


2005
121
132

124
135
133

135


2006
128
134

130
143
137

142

en %
 du trafic belge
1991
27%
60%

32%
100%
100%
100%
100%


1995
26%
60%

31%
100%
100%
100%
100%


1997
26%
62%
73%
32%
100%
100%
100%
100%


2000
24%
57%
66%
30%
100%
100%
100%
100%


2005
24%
60%
67%
30%
100%
100%
100%
100%


2006
24%
59%
67%
30%
100%
100%
100%
100%

Evol. 1991-2006
+28.0%
+34.2%

+30.2%
+42.8%
+37.2%

+41.9%

TCAM
 1991-2006
+1.7%
+2.0%

+1.8%
+2.4%
+2.1%

+2.4%

Evol. 1997-2006
+32.9%
+17.3%
+75.4%
+28.3%
+40.3%
+23.8%
+91.2%
+37.7%

TCAM 1997-2006
+3.2%
+1.8%
+6.4%
+2.8%
+3.8%
+2.4%
+7.5%
+3.6%

Evol. 2005-2006
+6.0%
+1.6%
+2.4%
+5.0%
+5.4%
+3.0%
+1.8%
+5.0%

Tableau 4 - Evolution du trafic voyageur de la SNCB

Source SNCB




La Wallonie absorbe 30 % du trafic ferroviaire belge de voyageurs en 2006, alors qu’elle représente 32 % de la population.  
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Figure 4 - Evolution du trafic ferroviaire de voyageurs 

Source SNCB (trafics intérieur et international confondus)




2002
2003
2004
2005

en 
milliards 
de
 voyageurs-kilomètres
Europe
596.1
599.4
604.9
618.5


dont Belgique
8.3
8.3
8.7
9.2


dont Wallonie
2.5
2.5
2.6
2.7


Afrique
49.1
49.3
49.3
49.1


Amérique
18.0
18.9
18.6
18.5


Asie et Océanie
1344.0
1349.0
1479.5
1551.4


Monde
2007.1
2016.6
2152.3
2237.4

en % 
du 
total mondial
Europe
30%
30%
28%
28%


dont Belgique
0.41%
0.41%
0.40%
0.41%


dont Wallonie
0.13%
0.12%
0.12%
0.12%


Afrique
2.44%
2.45%
2.29%
2.19%


Amérique
0.89%
0.93%
0.86%
0.83%


Asie et Océanie
67%
67%
69%
69%


Monde
100%
100%
100%
100%

en
 indice 
 2002 = 100
Europe
100
100.6
101.5
103.8


dont Belgique
100
100.1
105.0
110.8


dont Wallonie
100
98.6
103.4
107.1


Afrique
100
100.5
100.5
100.0


Amérique
100
105.0
103.5
103.0


Asie et Océanie
100
100.4
110.1
115.4


Monde
100
100.5
107.2
111.5

Tableau 5 - Evolution du trafic ferroviaire de voyageurs dans le monde

Sources SNCB, UIC


Trafic de voyageurs
Population
Superficie
Densité 
de population


milliards de 
voyageurs-km
km parcourus par 
habitant
milliers de 
voyageurs-km
 par km²
millions d'habitants
milliers 
de km²
habitants 
par km²

Europe
618
846
27
731
23 049
32

dont Belgique
9.2
876
300
10.4
30.5
342

dont Wallonie
2.7
799
161
3.4
16.8
202

Afrique
49
53
1.6
922
30 312
30

Amérique
18
21
0.4
890
42 322
21

Asie et Océanie
1 551
391
38
3 971
40 444
98

Monde
2 237
343
16
6 514
136 127
48

Tableau 6 - Trafic ferroviaire de voyageurs dans le monde en 2005

Sources SNCB, UIC, Nations-Unies, DGSIE
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Figure 5 - Nombre  moyen de kilomètres parcourus en train par habitant en 2005

Sources SNCB, UIC, Nations-Unies, DGSIE




1.1.3.2. Trafic de marchandises

De 1991 à 2006, le trafic ferroviaire de marchandises en Wallonie a chuté de 3.8%, alors qu’il augmentait de près de 4.7 % au niveau national.  On note toutefois une stabilisation depuis 1995, et une remontée de 8.7 % en 2006 par rapport à 2005.  


Année
Bruxelles-Capitale
Wallonie
Flandre
Belgique

en milliards
de
tonnes-km
1980



7.999


1990



8.354


1991
0.379
4.343
3.464
8.186


1995
0.365
3.680
3.243
7.287


2000
0.347
3.708
3.619
7.674


2005
0.342
3.847
3.941
8.130


2006
0.330
4.180
4.060
8.570

en indice
1991 = 100
1980



97.7


1990



102.1


1991
100.0
100.0
100.0
100.0


1995
96.3
84.7
93.6
89.0


2000
91.6
85.4
104.5
93.7


2005
90.2
88.6
113.8
99.3


2006
87.1
96.2
117.2
104.7

en % 
du total
 belge
1991
5%
53%
42%
100%


1995
5%
51%
45%
100%


2000
5%
48%
47%
100%


2005
4%
47%
48%
100%


2006
4%
49%
47%
100%

Evol.1991-2006
-12.9%
-3.8%
+17.2%
+4.7%

TCAM
 1991-2006
-0.9%
-0.3%
+1.1%
+0.3%

Evol.2005-2006
-3.5%
+8.7%
+3.0%
+5.4%

Tableau 7 - Evolution du trafic de marchandises de la SNCB

Source SNCB




Quoiqu’en baisse, la part de la Wallonie dans le trafic ferroviaire belge de marchandises (exprimé en tkm) atteignait encore 49 % en 2006.  
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Figure 6 - Evolution du trafic ferroviaire de marchandises 

Source SNCB (à partir du trafic exprimé en tkm)






2002
2003
2004
2005

en 
milliards 
de
 tonnes-kilomètres
Europe
2141.3
2339.4
2504.7
2482.4


dont Belgique
7.3
7.3
7.7
8.1


dont Wallonie
3.6
3.5
3.8
3.8


Afrique
130.6
130.4
129.6
130.9


Amérique
2733.0
2827.6
3042.2
3346.0


Asie et Océanie
2148.1
2315.2
2542.7
2688.2


Monde
7153.1
7612.6
8219.2
8647.5

en % 
du 
total mondial
Europe
30%
31%
30%
29%


dont Belgique
0.10%
0.10%
0.09%
0.09%


dont Wallonie
0.05%
0.05%
0.05%
0.04%


Afrique
1.83%
1.71%
1.58%
1.51%


Amérique
38%
37%
37%
39%


Asie et Océanie
30%
30%
31%
31%


Monde
100%
100%
100%
100%

en
 indice 
 2002 = 100
Europe
100
109.2
117.0
115.9


dont Belgique
100
99.9
105.4
111.4


dont Wallonie
100
97.1
106.0
106.4


Afrique
100
99.8
99.2
100.2


Amérique
100
103.5
111.3
122.4


Asie et Océanie
100
107.8
118.4
125.1


Monde
100
106.4
114.9
120.9

Tableau 8 - Evolution du trafic ferroviaire de fret dans le monde

Sources SNCB, UIC


Trafic de marchandises
Population
Superficie
Densité 
de population


milliards de 
tonnes-km
tkm par 
habitant
milliers de 
tonnes-km
 par km²
millions d'habitants
milliers 
de km²
habitants 
par km²

Europe
2 482
3 396
108
731
23 049
32

dont Belgique
8.1
778
266
10.4
30.5
342

dont Wallonie
3.8
1 133
228
3.4
16.8
202

Afrique
131
142
4.3
922
30 312
30

Amérique
3 346
3 760
79
890
42 322
21

Asie et Océanie
2 688
677
66
3 971
40 444
98

Monde
8 648
1 327
64
6 514
136 127
48

Tableau 9 - Trafic ferroviaire marchandises dans le monde en 2005

Sources SNCB, UIC, Nations-Unies, DGSIE
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Figure 7 - Nombre de tonnes-km de fret ferroviaire par habitant en 2005

Sources SNCB, UIC, Nations-Unies, DGSIE



1.1.4. Consommations spécifiques

La consommation spécifique d'électricité de traction en Wallonie, telle que renseignée par la SNCB, est légèrement supérieure à la moyenne nationale (39 kWh/1000 tkbr
 en Wallonie
, pour une moyenne nationale de 36).  La valeur élevée enregistrée en Région de Bruxelles-Capitale peut s'expliquer essentiellement par des distances entre arrêts plus petites.  

La consommation d’électricité de traction a connu également une hausse découlant de la croissance du confort pour les voyageurs (pour l’éclairage, et la climatisation, et qui s’est traduite par une augmentation de la masse moyenne du matériel par place assise), et de la croissance du nombre de trains plus rapides (notamment des TGV).  
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Figure 8 - Consommation spécifique moyenne de traction de la SNCB

Source SNCB
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Figure 9 - Evolution de la masse moyenne du matériel SNCB par place assise 

Source SNCB




1.1.5. Consommation

La consommation totale d’énergie de traction des trains en Wallonie durant l’année 2006 s’est élevée à 821 GWh (soit 44% de la consommation belge), dont 68 % d’électricité.  La part due aux transports de voyageurs était de 48 % (pour 59 % au niveau national).  



Electricité
Gasoil
Total



Voyageurs
Fret
Total
Voyageurs
Fret
Total
Voyageurs
Fret
Total

Wallonie
en GWh
369.9
188.8
558.8
26.3
236.1
262.4
396.2
424.9
821.1


% du vecteur
66%
34%
100%
10%
90%
100%





% du total
45%
23%
68%
3%
29%
32%
48%
52%
100%

Belgique
en GWh
1 048.6
349.5
1 398.2
63.5
424.8
488.3
1 112.1
774.3
1 886.5


% du vecteur
75%
25%
250%
13%
87%
186%


100%


% du total
56%
19%
74%
3%
23%
26%
59%
41%
100%

Tableau 10 - Consommation d’énergie du transport ferroviaire SNCB en 2006

Sources SNCB, calculs ICEDD
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Figure 10 - Répartition de la consommation des chemins de fer en Wallonie et en Belgique en 2006

Sources SNCB, calculs ICEDD




1.2. Métro léger

Les rames du métro léger de Charleroi totalisent annuellement près d‘un million de kilomètres parcourus et consomment, bon an mal an, près de 6 GWh d’électricité pour leur traction (soit près de 60 % de la consommation totale d’électricité - traction + stations).  

Année
Distance parcourue
Consommation de traction
Consommation spécifique 
de traction


1000 km
1998 = 100
GWh
1998 = 100
kWh/km
1998 = 100

1998
1 005
100.0
6.01
100.0
5.98
100.0

1999
993
98.9
6.73
112.1
6.78
113.4

2000


6.40
106.6



2001


6.80
113.3



2002
954
94.9
6.61
110.0
6.93
115.9

2003
954
94.9
5.81
96.8
6.09
101.9

2004
967
96.3
5.86
97.7
6.06
101.4

2005
962
95.7
6.29
104.8
6.54
109.5

2006
1 034
102.9
6.52
108.6
6.31
105.5

Tableau 11 - Trafic et consommation d’énergie du métro léger de Charleroi

Source TEC Charleroi
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Figure 11 - Consommation d’électricité et distance parcourue par le métro léger de Charleroi

Source TEC Charleroi




1.3. Consommation totale

La consommation totale du transport ferroviaire (train + métro) en Wallonie atteint 828 GWh en 2006.  

Les faits marquants de l’évolution de la consommation des transports ferroviaires depuis 1980 sont la forte diminution de la consommation totale jusqu’en 1988, et depuis, une tendance à la stabilisation, ainsi que la part croissante prise par l’électricité dans la consommation totale.  


Gasoil
Electricité
Total

Année
TWh
%
1990 = 100
TWh
%
1990 = 100
TWh
1990 = 100

1980
1.073
73%
303.6
0.400
27%
88.7
1.473
183.1

1985
0.705
62%
199.3
0.436
38%
96.6
1.141
141.8

1990
0.353
44%
100.0
0.451
56%
100.0
0.805
100.0

1995
0.313
40%
88.6
0.477
60%
105.8
0.791
98.3

2000
0.284
31%
80.5
0.624
69%
138.2
0.908
112.8

2005
0.219
27%
61.9
0.603
73%
133.7
0.822
102.1

2006
0.262
32%
74.2
0.565
68%
125.3
0.828
102.9

Evol. 1990-2006
-33.3%
+34.3%
+4.6%

TCAM 1990-2006
-2.5%
+1.9%
+0.3%

Tableau 12 - Consommation du transport ferroviaire en Wallonie
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Figure 12 - Evolution de la consommation de traction du transport ferroviaire en Wallonie




2.  Transport routier

L’évolution de la consommation des transports routiers est essentiellement dépendante 

· de l’évolution du parc de véhicules ; 

· de l’évolution du trafic routier ;

· de l’évolution des prix des carburants;

· de l'évolution de l'activité économique.

2.1. Réseau routier

De 1990 à 2006, le réseau routier wallon a crû de 8.8 %, tous types confondus.  C’est le réseau autoroutier qui a connu la plus forte hausse relative (+11.7 %) et le réseau communal (en ce compris les routes non revêtues) qui a vu sa longueur le plus progresser en valeur absolue (+ 6 500 km).  


Année
Autoroutes
Autres
 routes numérotées

Routes communales
dont 
routes communales
revêtues
Total
dont 
total 
revêtu

en km
1990
778
7 685
65 200
45 300
73 663
53 763


1995
831
7 587
67 300
46 800
75 718
55 218


2000
842
7 544
69 100
46 700
77 486
55 086


2005
869
7 553
71 286
48 188
79 708
56 610


2006
869
7 579
71 732
48 494
80 180
56 942

en indice 1990 =100 
1990
100.0
100.0
100.0
100.0
100.0
100.0


1995
106.9
98.7
103.2
103.3
102.8
102.7


2000
108.3
98.2
106.0
103.1
105.2
102.5


2005
111.7
98.3
109.3
106.4
108.2
105.3


2006
111.7
98.6
110.0
107.1
108.8
105.9

en % 
du total 
1990
1.1%
10.4%
88.5%
61.5%
100.0%
73.0%


1995
1.1%
10.0%
88.9%
61.8%
100.0%
72.9%


2000
1.1%
9.7%
89.2%
60.3%
100.0%
71.1%


2005
1.1%
9.5%
89.4%
60.5%
100.0%
71.0%


2006
1.1%
9.5%
89.5%
60.5%
100.0%
71.0%

Evol. 1990-2006
+11.7%
-1.4%
+10.0%
+7.1%
+8.8%
+5.9%

TCAM
 1990-2006
+0.7%
-0.1%
+0.6%
+0.4%
+0.5%
+0.4%

Evol. 2005-2006
0%
+0.3%
+0.6%
+0.6%
+0.6%
+0.6%

Tableau 13 - Longueur du réseau routier wallon
Source SPF Mobilité Transports - Recensement général de la circulation 2006
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Figure 13 - Evolution du réseau routier en Wallonie

Source SPF Mobilité Transports - Recensement général de la circulation 2006

Année
Autoroutes
Autres routes numérotées
Routes communales
Routes communales revêtues
Total
Total revêtu

1990
47.7%
53.9%
52.9%
47.0%
53.0%
47.9%

1995
49.9%
54.5%
52.7%
46.8%
52.9%
47.8%

2000
49.5%
54.3%
52.5%
46.9%
52.7%
47.9%

2005
49.7%
54.4%
52.5%
46.9%
52.7%
47.8%

2006
49.3%
54.4%
52.5%
46.9%
52.7%
47.8%

Tableau 14 - Part du réseau routier wallon dans le réseau belge

Source SPF Mobilité Transports – Recensement général de la circulation 2006

2.2. Parc de véhicules

L'évolution du parc de véhicules se caractérise par :

· un nombre croissant de véhicules ;

· une diésélisation croissante du parc de voitures ;

· une augmentation de la cylindrée moyenne des voitures
(dont une part est due à l’accroissement du parc diesel) ;

· une augmentation de l'âge moyen des voitures
(due à l’augmentation de la part du parc diesel, et à l'amélioration générale de la technologie, des protections anti corrosion…). 




2.2.1. Parc total

Le nombre total de véhicules immatriculés en Belgique (toutes catégories confondues) a continué à croître en 2006, pour dépasser le cap des 6.2 millions de véhicules.  

Le parc wallon de véhicules s’est accru de près de 32 mille unités en 2006 (soit une augmentation de 1.7 %), alors qu’il baissait une nouvelle fois en Région de Bruxelles-Capitale (-0.2 %).  


Année
Bruxelles-Capitale
Wallonie
Flandre
Belgique

en milliers 
d’unités
1980
420.1
1 238.5
1 981.6
3 640.1


1990
482.6
1 453.0
2 658.5
4 594.1


2000
585.8
1 757.0
3 392.2
5 735.0


2005
584.8
1 902.8
3 671.2
6 158.7


2006
583.5
1 934.3
3 724.4
6 242.2

en % 
de la Belgique
1980
11.5%
34.0%
54.4%
100%


1990
10.5%
31.6%
57.9%
100%


2000
10.2%
30.6%
59.1%
100%


2005
9.5%
30.9%
59.6%
100%


2006
9.3%
31.0%
59.7%
100%

en indice 
1990 = 100
1980
87.1
85.2
74.5
79.2


1990
100.0
100.0
100.0
100.0


2000
121.4
120.9
127.6
124.8


2005
121.2
131.0
138.1
134.1


2006
120.9
133.1
140.1
135.9

Evol. 1990-2006
+20.9%
+33.1%
+40.1%
+35.9%

TCAM
1990-2006
+1.2%
+1.8%
+2.1%
+1.9%

Evol. 2005-2006
-0.2%
+1.7%
+1.4%
+1.4%

Tableau 15 - Parc total de véhicules à moteur par région

Sources SPF EPMECME Ecodata, DGSIE Parc de véhicules à moteur au 1er août
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Figure 14 - Evolution du parc total de véhicules

Sources SPF EPMECME Ecodata, DGSIE Parc de véhicules à moteur au 1er août




2.2.2. Evolution par type de véhicules

En Wallonie, exception faite des autocars et autobus, tous les types de véhicules ont à nouveau vu leur parc progresser en 2006, mais c’est le parc de camions qui croît le plus (+3.3 %) avec celui des motos (+5.2 %).  


Année
Voitures
Autobus 
et 
autocars
Motos
Camions

Tracteurs 
de semi-remorques
Tracteurs agricoles
Autres
Total

milliers d’unités
1980
1 017.0
4.1
57.1
79.7
11.4
55.7
13.6
1 238.5


1990
1 196.6
3.3
61.4
100.8
10.9
64.2
15.7
1 453.0


2000
1 422.5
4.5
94.5
138.6
10.5
66.1
20.4
1 757.0


2005
1 504.7
4.7
122.3
169.6
11.1
68.5
21.8
1 902.8


2006
1 523.1
4.7
128.7
175.1
11.2
69.5
22.0
1 934.3

en 
 %
 du total
1980
82.1%
0.3%
4.6%
6.4%
0.9%
4.5%
1.1%
100%


1990
82.4%
0.2%
4.2%
6.9%
0.7%
4.4%
1.1%
100%


2000
81.0%
0.3%
5.4%
7.9%
0.6%
3.8%
1.2%
100%


2005
79.1%
0.2%
6.4%
8.9%
0.6%
3.6%
1.1%
100%


2006
78.7%
0.2%
6.7%
9.1%
0.6%
3.6%
1.1%
100%

en indice 
1990 
= 
100
1980
85.0
125.9
92.9
79.1
104.5
86.6
86.3
85.2


1990
100.0
100.0
100.0
100.0
100.0
100.0
100.0
100.0


2000
118.9
137.9
153.8
137.5
96.6
102.9
129.4
120.9


2005
125.8
143.8
199.0
168.3
102.3
106.6
138.4
131.0


2006
127.3
143.8
209.5
173.7
103.1
108.2
139.4
133.1

Evol. 1990-2006
+27.3%
+43.8%
+109.5%
+73.7%
+3.1%
+8.2%
+39.4%
+33.1%

TCAM
1990 2006
+1.5%
+2.3%
+4.7%
+3.5%
+0.2%
+0.5%
+2.1%
+1.8%

Evol. 2005-2006
+1.2%
-0.04%
+5.2%
+3.3%
+0.8%
+1.5%
+0.7%
+1.7%

Tableau 16 - Parc de véhicules à moteur immatriculés en Wallonie par type

Sources SPF EPMECME Ecodata, DGSIE Parc de véhicules à moteur au 1er août
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Figure 15 - Evolution du parc de véhicules immatriculés en Wallonie par type

Sources SPF EPMECME Ecodata, DGSIE Parc de véhicules à moteur au 1er août



Parmi les véhicules utilitaires, c’est le nombre de véhicules de moins de 3.5 tonnes qui a le plus augmenté : Il a plus que doublé de 1990 à 2006, alors que celui des camions de plus de trois tonnes et demi se tassait, et que celui des semi-remorques se maintenait.  


Camionnettes

 (<3.5 t)
Camions
 
(> 3.5 t)


en milliers 
de 
véhicules
en indice
 1990 = 100
en milliers 
de 
véhicules
en indice 1990 = 100

1990
73.0
100
32.3
100

1995
88.4
121
31.4
97

2000
113.9
156
29.4
91

2005
143.4
196
28.7
89

2006
148.2
203
28.8
89

Tableau 17 - Parc de camions en Wallonie

Source SPF MT Parc de véhicules utilitaires au 31 décembre
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Figure 16 - Evolution du parc wallon de véhicules de transport de marchandises 

Sources DGSIE Parc de véhicules à moteur au 1er août
 SPF MT Parc de véhicules utilitaires au 31 décembre




2.2.3. Diésélisation

Malgré la baisse relative d’attractivité du prix du diesel, la demande pour des voitures diesel ne cesse d’augmenter.  

Comparés aux moteurs à essence, les moteurs diesel ont longtemps été handicapés par une série d’inconvénients tels que :

· leur poids sensiblement supérieur ; 

· leur niveau sonore plus élevé pénalisant le confort ; 

· leurs émissions de fumée ;

· leur odeur désagréable ;

· leur entretien plus coûteux.  

Ils avaient cependant quelques arguments à faire valoir : 

· leur rendement thermique plus élevé ;

· leur consommation spécifique plus faible ;

· l’utilisation d’un carburant meilleur marché.  

Ces avantages, conjugués à des progrès technologiques évidents (turbo diesel, injection directe et plus récemment injection directe par rampe commune), ont contribué à donner un élan neuf au moteur diesel.  Il supporte désormais facilement la comparaison avec le moteur à essence, avec des propulseurs plus performants, plus silencieux, et toujours plus économiques.  

Cette tendance à la substitution des moteurs à essence par des moteurs diesel va sans doute se poursuivre.  Elle a cependant une limite liée d'une part au surcoût engendré par la technologie du moteur diesel, difficile à admettre pour les véhicules d'entrée de gamme, et d'autre part à de possibles tensions sur l'approvisionnement en gasoil routier si la demande s'accroît encore de manière trop importante




Des trois régions, c’est la Wallonie qui présente le taux de diésélisation le plus faible en 2006 (49.9 %, pour une moyenne nationale de 51.8 %).  

Malgré un nombre de véhicules à essence plus ou moins constant depuis 1990, la part de ce type de motorisation dans le parc wallon de voitures n’atteignait plus que 48.9 % en 2006, pour 97 % en 1977.  Enfin, nonobstant des avantages fiscaux, le parc des voitures GPL
 ne parvient pas à s’imposer et n’atteint que 1.3 % du total en 2006, alors que sa part était déjà de 2 % en 1982.  
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Figure 17 - Taux de diésélisation du parc de voitures en Wallonie

Sources SPF EPMECME Ecodata, DGSIE Parc de véhicules à moteur

2.2.4. Age des véhicules

2.2.4.1. Age moyen des voitures

De 1993 à 2006, l’âge moyen du parc de voitures en Belgique s’est accru de 23 % !  
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Figure 18 - Evolution de l’âge moyen du parc de voitures belges

Source FEBIAC (données belges exprimées en années)




Le vieillissement du parc de voitures s’explique par une amélioration technique des véhicules, la diésélisation du parc et les évolutions du mode de vie telles que le développement de la multi-motorisation des ménages et la périurbanisation.  

En Wallonie, un ménage sur cinq disposait de deux voitures ou plus en 2001
.  La proportion était plus forte encore dans les provinces à revenu moyen plus élevé et/ou peu densément peuplées.  
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Figure 19 - Proportion des ménages multi-motorisés en 2001

Source DGSIE – ESE 2001 (proportion de ménages ayant 2 voitures ou plus)

La seconde voiture des ménages présente la particularité d’être plus vieille.  Elle est la conséquence d’un nouvel équipement; la nouvelle voiture ne la remplace pas toujours (pour les trajets domicile-travail ou les vacances) mais elle la relègue souvent à d’autres usages (faire les courses, aller chercher les enfants et remplacer des transports scolaires ou en commun).  

Le développement du travail des femmes s’est également traduit par une augmentation de la double activité au sein des ménages, qui a entraîné, en plus de contraintes de mobilité nouvelles, une source de revenu supplémentaire permettant le multi-équipement.  




2.2.4.2. Répartition du parc de véhicules en fonction de leur âge 

Comme le montrent les figures suivantes, l’âge moyen du parc wallon de voitures est semblable à la moyenne belge.  
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Figure 20 - Répartition du parc de voitures selon leur âge

Source DGSIE Parc de véhicules au 30 juin 2006


Pour ce qui concerne les autres véhicules (motos, bus et cars, camions et semi-remorques) les différences sont plus marquées, le parc wallon étant dans chacun des cas plus ancien que le parc national.  
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Figure 21 - Répartition du parc des autres véhicules de transport de personnes selon leur âge

Source DGSIE Parc de véhicules à moteur au 30 juin 2006
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Figure 22 - Répartition du parc de véhicules de transport de marchandises selon leur âge

Source DGSIE Parc de véhicules à moteur au 30 juin 2006




2.2.4.3. Répartition du parc de véhicules en fonction des normes européennes

La répartition du parc de véhicules par norme européenne dépend de la date de mise en circulation.  L’intérêt de cette répartition est de pouvoir calculer les consommations de ces véhicules en fonction des progrès technologiques et du respect des normes environnementales.  

2.2.4.3.1.  Voitures à essence

2.2.4.3.1.1.  Lien entre âge et norme

La répartition du parc de voitures personnelles et mixtes par norme, est reprise dans le tableau ci-après.  

Norme
Années
Parc
Pourcentage du parc

ECE 15-02/03
1977-1986
58 862
7.9%

ECE 15/04
1987-1992
100 885
13.5%

91/441/EEC (Euro I)
1993-1996
141 436
19.0%

94/12/EEC (Euro II)
1997-2000
206 909
27.8%

98/69/EC (Euro III)
2001-2005
208 948
28.0%

Euro IV
2006-2010
28 500
3.8%

Tableau 18 - Répartition du parc des voitures essence par norme en 2006.

Source DGSIE
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Figure 23 - Répartition du parc de voitures à essence par norme ECE en 2006

Source DGSIE

2.2.4.3.1.2.  Cylindrée des voitures particulières à essence

Les pourcentages repris ci-après sont les pourcentages de ces différentes cylindrées par norme de véhicule.  On y constate un regain des cylindrées >2000 cc pour les nouvelles voitures.  




Cylindrée
< 1400 cc 
1400 cc - 2000 cc
> 2000 cc

ECE 15-02/03
47.4%
37.9%
14.7%

ECE 15/04
51.5%
42.7%
5.8%

91/441/EEC (Euro I)
58.0%
38.5%
3.4%

94/12/EEC (Euro II)
68.4%
28.7%
2.9%

98/69/EC (Euro III)
69.1%
27.6%
3.3%

Euro IV
76.2%
20.4%
3.4%

Tableau 19 - Répartition du parc de voitures à essence  par cylindrée en 2006

Source DIV

2.2.4.3.1.3.  Pourcentage de voitures essence équipées d’une injection

D’après la FEBIAC, depuis le 1er juillet 1992, tous les véhicules à essence doivent être équipés d’injection et de « carbon canister » (absorption des composés volatils PCA) dans le cadre de la loi sur la prévention des pollutions atmosphériques. D’après leur information basée sur l’immatriculation, cela veut dire que 82.7 % des véhicules en circulation en région wallonne disposaient en 2006 de ces systèmes.  

2.2.4.3.2.  Voitures diesel

2.2.4.3.2.1.  Lien entre âge et norme

Norme
Années
Parc
Pourcentage du parc

Conventionnel
< 1994
48 645
6.4%

91/441/EEC (Euro I)
1994 - 1996
64 905
8.6%

94/12/EEC (Euro II)
1997-2000
183 107
24.3%

Euro III
2001-2005
382 079
50.6%

Euro IV
2006-2010
76 110
10.1%

Tableau 20 : Répartition du parc des voitures diesel 2006 par âge.

Source : DGSIE

Comme dans le cas des voitures essence, les voitures mixtes diesel sont plus récentes que les voitures pour personnes.  
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Figure 24 - Répartition des voitures diesel par norme ECE en 2006.

Source DGSIE




2.2.4.3.2.2.  Cylindrée des voitures particulières diesel

Comme pour les voitures à essence, les pourcentages du tableau ci-après sont ceux du parc de voitures diesel de la région.  Les grosses cylindrées ont tendance à diminuer au profit des plus petites.  

Cylindrée
< 2000 cc
>= 2000 cc

Conventionnel
71.4%
28.6%

91/441/EEC (Euro I)
89.0%
11.0%

94/12/EEC (Euro II)
90.7%
9.3%

Euro III
90.3%
9.7%

Euro IV
91.2%
8.8%

Tableau 21 - Répartition du parc de voitures diesel par cylindrée en 2006.

Source DIV

2.2.4.3.3.  Voitures au GPL

La plupart des voitures LPG sont en fait, à la base, des voitures essence qui ont été modifiées.  Or cette modification se fait aussi bien à l’achat de voitures neuves que sur des voitures déjà en circulation, ce qui entraîne donc parfois pour d’anciennes normes une augmentation du nombre de véhicules équipés alors que dans les autres cas (essence et diesel) le nombre de véhicules est en diminution pour une année de mise en circulation donnée.  

Norme
Années
Parc
Pourcentage du parc

Conventionnel
< 1993
3 325
17.4%

91/441/EEC (Euro I)
1993 - 1996
4 628
24.2%

94/12/EEC (Euro II)
1997-2000
7 347
38.4%

EURO III
2001-2005
3 501
18.3%

EURO IV
2006-2010
340
1.8%

Tableau 22 - Répartition du parc des voitures GPL par âge en 2006

Source DGSIE
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Figure 25 - Répartition du parc des voitures GPL par norme ECE en 2006

Source DGSIE




2.2.4.3.4.  Camionnettes, camions et bus

Pour les données du parc des véhicules utilitaires en 2006, le SPF MT a publié la répartition par source d’énergie et par masse maximale autorisée en distinguant les régions. 

Classes de véhicules 
Parc 
Normes
Années
% du parc

Camionnettes essence
13 408
Conventionnel
<1995
66.4%



93/59/EEC
95-97
11.0%



96/69/EEC
98-01
13.6%



EURO III
02-06
9.0%

Camionnettes diesel
130 492
Conventionnel
<1995
20.7%



93/59/EEC
95-97
12.2%



96/69/EEC
98-01
27.6%



EURO III
02-06
39.5%

Camionnettes GPL
3 063
Conventionnel
Toutes
100.0%

Camions essence
1 322
Conventionnel
Toutes
100.0%

Camions (3.5 à 16 T) diesel
14 435
Conventionnel
<94
8.5%



91/542/st1
94-96
3.6%



91/542/st2
97-01
21.9%



EURO III
02-06
66.0%

Camions (>16 T) diesel
20 268
Conventionnel
<94
8.5%



91/542/st1
94-96
3.6%



91/542/st2
97-01
21.9%



EURO III
02-06
66.0%

Autobus et autocars
4 634
Conventionnel
<94
38.0%



91/542/st1
94-96
16.8%



91/542/st2
97-01
21.8%



EURO III
02-06
23.4%

Tableau 23 - Parc wallon des camionnettes, camions, autobus et autocars en 2006

Sources SPF MT, DGSIE

2.2.4.3.5.  Deux roues

Le problème d’estimation du parc des deux-roues de cylindrée inférieure à 50 cc est un exercice peu aisé.  En effet, plus aucune statistique n’existe depuis la fin de l’immatriculation de ces véhicules.  Nous considérons donc que la totalité du trafic moto est affecté aux cylindrées supérieures à 50 cc.  

Normes
Parc
Pourcentage du parc

Conventionnel <250 cc
34 438
28.0%

Conventionnel 250 cc – 750 cc
21 869
17.3%

Conventionnel >750 cc
14 937
11.8%

97/24/EC (>99)
21 731
17.2%

2002/51/EC - Euro II
32 642
25.8%

Tableau 24 - Parc  wallon des deux-roues en 2006.

Sources DGSIE, DIV




2.2.5. Taux de pénétration des voitures

Avec 446 voitures pour 1000 habitants, le taux de pénétration des voitures en Wallonie est le plus faible des trois régions, et est également inférieur aux moyennes européennes.  
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Figure 26 - Taux de pénétration des voitures 

Sources Ecodata, DGSIE
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Figure 27 - Taux de pénétration des voitures en Europe

(voitures par millier d’habitants, données 2004)

Sources Eurostat, DGSIE




2.3. Kilométrage parcouru par type de véhicule

Pour la première fois, le SPF Mobilité Transports a publié des statistiques régionalisées sur les kilométrages moyens effectués par type de véhicule, par type de carburant et par âge.  Ces nouvelles valeurs ont été déduites des données récoltées dans les centres d’examen du contrôle technique.  Précisons que ces distances comprennent les kilomètres parcourus dans la région, mais également ceux effectués dans le reste du pays et à l’étranger.  

Un des premiers enseignements que l’on peut en tirer est que les kilométrages moyens réalisés par les voitures (personnelles ou mixtes, tous âges confondus) immatriculées en Wallonie sont supérieurs aux kilométrages moyens belges, et ce quel que soit le carburant.  

En ce qui concerne les bus et cars, le constat est inverse, le kilométrage des véhicules immatriculés en Wallonie étant inférieur à la moyenne belge (tout en restant supérieur à la moyenne régionale bruxelloise).  
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Voitures mixtes
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Figure 28 - Kilométrages annuels moyens parcourus par les véhicules de transport de personnes en 2006

(en milliers de kilomètres et, entre parenthèses, en indice Belgique = 100), par région d’immatriculation

Source SPF MT




Pour ce qui concerne les véhicules de transport de marchandises (camionnettes, camions « 1 pièce », tracteurs de semi-remorques), les moyennes wallonnes sont comme pour les bus et les cars, inférieures aux moyennes nationales (et même aux moyennes bruxelloises, sauf pour les camionnettes à essence).  
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Figure 29 - Kilométrages annuels moyens parcourus par les véhicules de transport de marchandises en 2006

(en milliers de kilomètres et, entre parenthèses, en indice Belgique = 100) par région d’immatriculation

Source SPF MT 

Les graphiques ci-après illustrent ces résultats pour les voitures et les véhicules de transport de marchandises ainsi que pour les autobus et autocars, en fonction d’un critère supplémentaire, à savoir l’âge du véhicule (arrondi à l’année supérieure).  

Dans tous les cas de figures, le kilométrage parcouru par les véhicules décroît avec leur âge.
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Voitures personnelles essence
Voitures mixtes essence
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Figure 30 - Kilométrages moyens effectués par les voitures en fonction de leur type, leur carburant, leur âge et leur région d’immatriculation en 2006

Source SPF MT
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Camions diesel
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Figure 31 - Kilométrages moyens effectués par les véhicules de transports de marchandises ainsi que les autobus et autocars en fonction de leur carburant, leur âge et leur région d’immatriculation en 2006

Source SPF MT

On constate également que le kilométrage parcouru augmente avec la cylindrée du véhicule, et dans des proportions importantes (de -5 à + 8 % par rapport à la moyenne) pour les véhicules essence ou diesel.  
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Figure 32 - Kilométrages parcourus par les voitures personnelles et mixtes 
en fonction de leur cylindrée et de leur âge en 2006

Source SPF MT (données belges)


Cylindrée
Distance parcourue annuellement

Carburant
cc
km
en indice 
moyenne = 100

Essence
0-1199
9 570
95


1200-1399
9 876
98


1400-1699
10 377
103


1700-9999
10 884
108


Moyenne
10 101
100

Diesel
0-1799
19 776
99


1800-1899
19 406
97


1900-1999
20 409
102


2000-9999
20 585
103


Moyenne
20 067
100

Figure 33 - Kilométrages moyens parcourus par les voitures personnelles et mixtes en fonction de leur cylindrée en 2006

Source SPF MT (données belges)

Le SPF MT publie également l’évolution de la distance annuelle moyenne parcourue par les voitures personnelles belges en Belgique.  Depuis l’an 2000, elle ne varie plus que légèrement.  Elle aurait cependant légèrement augmenté en 2006, en raison de l’augmentation du trafic sur les routes et autres routes numérotées, qui est supérieure à l’accroissement du parc de véhicules.  
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Figure 34 - Kilométrage annuel moyen parcouru en Belgique par les voitures personnelles belges

Source SPF MT (méthode ARCI)




2.4. Trafic routier

2.4.1. Trafic total

Selon les statistiques du SPF Mobilité et Transports, avec 37.15 milliards de véhicules-km en 2006, la Région wallonne absorbe 39 % du trafic routier national, alors qu'elle représente 55 % de la superficie de la Belgique, 49 % du réseau autoroutier du pays, 54 % du réseau belge de routes régionales et provinciales, et 32 % de la population du royaume.  

De 1990 à 2006, le trafic routier en Wallonie a augmenté de 45 % (pour une augmentation nationale moyenne de 37 %).  Par rapport à 2005, il a augmenté de 1.4 %.  


Année
Bruxelles-Capitale
Wallonie
Flandre
Belgique

en 
milliard(s)
de 
véhicules-kilomètres
1985
2.88
19.71
31.56
53.64


1990
3.29
25.61
41.93
70.28


1995
3.48
30.32
47.03
80.26


2000
3.70
33.77
52.57
90.04


2005
3.79
36.63
54.53
94.94


2006
3.81
37.15
55.40
96.37

en % 
du trafic
 national
 total
1985
5.4%
36.7%
58.8%
100.0%


1990
4.7%
36.4%
59.7%
100.0%


1995
4.3%
37.8%
58.6%
100.0%


2000
4.1%
37.5%
58.4%
100.0%


2005
4.0%
38.6%
57.4%
100.0%


2006
4.0%
38.5%
57.5%
100.0%

en indice
1990 = 100
1985
87.5
77.0
75.3
76.3


1990
100.0
100.0
100.0
100.0


1995
105.8
118.4
112.2
114.2


2000
112.5
131.9
125.4
128.1


2005
115.2
143.0
130.1
135.1


2006
115.8
145.1
132.1
137.1

Evol. 1990-2006
+15.8%
+45.1%
+32.1%
+37.1%

TCAM
 1990-2006
+0.9%
+2.4%
+1.8%
+2.0%

Evol. 2005-2006
+0.5%
+1.4%
+1.6%
+1.5%

Tableau 25 - Trafic routier total par région

Source SPF MT Recensement général de la circulation 2006
 (Méthode GcLR)
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Figure 35 - Evolution du trafic routier total par région et par réseau

Source SPF MT Recensement général de la circulation 2006
 (Méthode GcLR)



2.4.2. Trafic par type de réseau

En 2006, le trafic autoroutier représentait plus du tiers du total du trafic routier en Wallonie, pour un peu moins d’un quart en 1985.  C’est le trafic qui a connu la plus forte augmentation depuis 1990 (+77 %).  


Année
Réseau autoroutier
Réseaux 
régional 
et provincial
Réseau communal
Total

en milliard(s)
de 
véhicules-kilomètres
1985
4.94
9.63
5.14
19.71


1990
7.05
11.87
6.69
25.61


1995
9.17
13.69
7.46
30.32


2000
10.85
14.93
7.99
33.77


2005
12.22
16.00
8.41
36.63


2006
12.46
16.18
8.51
37.15

en indice
1990 = 100
1985
70
81
77
77


1990
100
100
100
100


1995
130
115
112
118


2000
154
126
119
132


2005
173
135
126
143


2006
177
136
127
145

en % 
du trafic régional 
total 
1985
25%
49%
26%
100%


1990
28%
46%
26%
100%


1995
30%
45%
25%
100%


2000
32%
44%
24%
100%


2005
33%
44%
23%
100%


2006
34%
44%
23%
100%

Evol. 1990-2006
+76.7%
+36.3%
+27.2%
+45.1%

TCAM
 1990-2006
+3.6%
+2.0%
+1.5%
+2.4%

Evol. 2005-2006
+2.0%
+1.1%
+1.2%
+1.4%

Tableau 26 - Trafic routier en Wallonie par type de réseau

Source SPF MT Recensement général de la circulation 2006
 (Méthode GcLR)
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Figure 36 - Evolution du trafic routier en Wallonie par type de réseau

Source SPF MT Recensement général de la circulation 2006 (Méthode GcLR)



2.4.3. Trafic par type de véhicules

Selon les recensements quinquennaux de trafic par catégorie de véhicules, les voitures personnelles voient leur part de trafic régulièrement baisser.  Elles représentent encore cependant près de 79 % du trafic total en Wallonie en 2005
 (pour 86 % en 1990).  A l’inverse, les parts de trafic réalisé par les camionnettes et les camions avec remorque ou semi-remorque sont à la hausse.  



motos 
voitures +
camionnettes
voitures personnelles 
camionnettes 
tous 
camions 
camions
 d'1 pièce 
semi-remorques
+ camions 
avec remorque 
semi-remorques 
camions 
avec remorque 
tracteur 
sans semi
autobus 
et autocars 
véhicules
 spéciaux 
Trafic

Année
Réseau

%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
véh-km

1985
AR
0.40
85.77
81.67
4.10
13.08
4.42
8.66
6.70
1.96
0.12
0.74
0.01
4.94

1985
RN
0.82
90.32
86.20
4.12
7.66
4.14
3.52
2.64
0.78
0.09
1.05
0.24
9.63

1985
RC
0.63
92.67
88.13
4.54
2.09
1.70
0.40
0.31
0.09

1.90
2.71
5.14

1985
TOT
0.49
88.82
84.23
4.59
8.73
3.94
4.79
3.60
1.11

1.24
0.80
19.71

1990
AR
0.34
86.10
81.61
4.50
12.89
3.87
9.03
6.94
1.98
0.11
0.66
0.01
7.05

1990
RN
0.64
91.73
87.30
4.43
6.80
3.57
3.23
2.50
0.62
0.11
0.72
0.23
11.87

1990
RC
0.75
93.68
88.98
4.70
2.10
1.67
0.43
0.34
0.10

1.30
2.18
6.69

1990
TOT
0.59
90.52
86.03
4.49
7.43
3.15
4.28
3.31
0.90

0.85
0.68
25.61

1995
AR
0.66
85.14
78.59
6.55
13.50
2.92
10.58
8.26
2.32

0.70
0.00
9.17

1995
RN
1.56
90.14
83.57
6.57
7.07
3.46
3.61
2.89
0.72

0.97
0.26
13.69

1995
RC
1.18
93.35
87.02
6.33
2.10
1.67
0.43
0.34
0.09

1.20
2.18
7.46

1995
TOT
1.19
89.42
82.91
6.50
7.79
2.86
4.94
3.88
1.05

0.95
0.65
30.32

2000
AR
0.67
84.32
76.98
7.33
14.42
3.26
11.17
8.88
2.29

0.59
0.00
10.85

2000
RN
1.48
89.50
80.60
8.90
7.84
3.71
4.13
3.32
0.81

0.95
0.24
14.93

2000
RC
1.47
93.56
86.19
7.37
2.12
1.70
0.42
0.33
0.09

1.10
1.75
7.99

2000
TOT
1.22
88.80
80.76
8.03
8.60
3.09
5.51
4.40
1.11

0.87
0.52
33.77

2005
AR
0.71
83.19
74.46
8.73
15.52
2.44
13.08
10.48
2.60

0.58
0.00
12.22

2005
RN
1.68
90.02
79.36
10.66
7.16
3.38
3.78
2.95
0.83

0.92
0.22
16.00

2005
RC
2.14
92.87
84.39
8.48
1.60
0.95
0.65
0.54
0.11

1.42
1.97
8.41

2005
TOT
1.46
88.40
78.88
9.51
8.67
2.51
6.16
4.91
1.25

0.92
0.55
36.63

Tableau 27 - Répartition du trafic routier en Wallonie par type de véhicules et par type de réseau routier

Source SPF MT Recensement quinquennal 2005 des catégories de véhicules


Trafic 1990
Trafic 2005
Evolution
 1990-2005
TCAM

1990-2005

Type de véhicule
milliards
 de 
véhicules-km
milliards
 de 
véhicules-km
%
%

total
25.61
36.63
+43%
+2.4%

voitures + camionnettes
23.18
32.38
+40%
+2.3%

voitures personnelles 
22.03
28.89
+31%
+1.8%

camionnettes 
1.15
3.48
+203%
+7.7%

tous camions 
1.90
3.18
+67%
+3.5%

semis- remorques + camions avec remorque 
1.10
2.26
+106%
+4.9%

semi-remorques 
0.85
1.80
+112%
+5.1%

camions d'1 pièce 
0.81
0.92
+14%
+0.9%

motos 
0.15
0.53
+254%
+8.8%

camions avec remorque 
0.23
0.46
+99%
+4.7%

autobus et autocars 
0.22
0.34
+55%
+3.0%

véhicules spéciaux 
0.17
0.20
+16%
+1.0%

Tableau 28 - Evolution du trafic total par type de véhicule

Source SPF MT Recensement quinquennal 2005 des catégories de véhicules
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Figure 37 - Répartition du trafic routier total par type de véhicules en Wallonie

Source SPF MT Recensement quinquennal 2005 des catégories de véhicules

En appliquant les pourcentages de 2005 (année du dernier recensement quinquennal) au trafic total de 2006, l’on trouve la répartition du trafic suivante.


Autoroutes
Route régionales
Routes communales
Total

voitures
9.28
12.84
7.18
29.30

camionnettes
1.09
1.72
0.71
3.52

camions < 16t
0.30
0.55
0.08
0.93

camions > 16 t
1.63
0.65
0.22
2.50

bus et cars
0.07
0.15
0.13
0.35

motos
0.09
0.27
0.19
0.55

Total
12.46
16.18
8.51
37.15

Tableau 29 - Répartition du trafic par type de véhicule et type  de voirie en Wallonie en 2006 (en milliards de véhicules-km)

Source SPF MT
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Figure 38 - Evolution du trafic routier en Wallonie par type de véhicule et type de route

Source SPF MT Recensement quinquennal 2005 des catégories de véhicules




2.4.4. Trafic de marchandises

Le trafic routier de marchandises en Wallonie a plus que doublé de 1990 à 2006 (exprimé en tonnes-kilomètres, et estimé à partir du nombre de véhicules-km).  Son taux de croissance annuel moyen durant cette période s’est élevé à 4.6 %.


Prestations

Année
en milliards 
de
 tkm

en indice
1990 = 100
Taux 
de croissance annuel

1985
14.0
77


1990
18.1
100
-2.6%

1995
24.9
138
+3.4%

2000
31.1
172
+2.1%

2005
36.4
201
+2.7%

2006
37.0
205
+1.7%

Tableau 30 - Trafic de marchandises en Wallonie

Sources SPF MT Recensements quinquennaux et annuel de la circulation, méthode MET
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Figure 39 - Evolution du trafic routier de marchandises en Wallonie

Sources SPF MT Recensements quinquennaux et annuels de la circulation, méthode MET

Près des 2/3 des marchandises chargées en Wallonie
 sont déchargées dans la région même, et plus de 7/10 des marchandises qui y sont déchargées en Wallonie en proviennent également.  




Lieu de déchargement


Flandre
Wallonie
Bruxelles-Capitale
Belgique
Etranger
Total

Lieu
 de chargement
en millions 
de 
tonnes
Flandre
166.9
17.8
3.4
188.1
25.3
213.3



Wallonie
19.3
59.5
1.4
80.1
11.2
91.3



Bruxelles-Capitale
2.5
2.2
1.2
5.9
.2
6.1



Belgique
188.7
79.5
5.9
274.1
36.6
310.7



Etranger
19.6
5.3
.3
25.2
12.5
37.8



Total
208.3
84.7
6.2
299.3
49.2
348.5


en %
 du total chargé
Flandre
78%
8%
2%
88%
12%
100%



Wallonie
21%
65%
2%
88%
12%
100%



Bruxelles-Capitale
41%
37%
19%
97%
3%
100%



Belgique
61%
26%
2%
88%
12%
100%



Etranger
52%
14%
1%
67%
33%
100%



Total
60%
24%
2%
86%
14%
100%


en % 
du total déchargé
Flandre
80%
21%
54%
63%
51%
61%



Wallonie
9%
70%
22%
27%
23%
26%



Bruxelles-Capitale
1%
3%
18%
2%
0%
2%



Belgique
91%
94%
95%
92%
74%
89%



Etranger
9%
6%
5%
8%
26%
11%



Total
100%
100%
100%
100%
100%
100%

Tableau 31 - Répartition régionale des transports routiers intra et inter régionaux en 2006 (en millions de tonnes)

Source DGSIE Transports routiers de marchandises par les véhicules belges d’une charge utile d'une tonne et plus
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Figure 40 - Evolution du transport routier wallon et répartition intra et inter régionale en 2006

Source DGSIE Transports routiers de marchandises par les véhicules belges d’une charge utile d'une tonne et plus



2.4.5. Trafic de voyageurs

2.4.5.1. Transport privé

En plus d’un trafic routier à la hausse, l’on observe également la baisse du nombre de personnes transportées en moyenne par voiture.  Le taux d’occupation des voitures immatriculées en Wallonie reste cependant supérieur à ceux enregistrés dans les deux autres régions du pays.  
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Figure 41 - Evolution du nombre de personnes par voiture

Source SPF MT Recensement général de la circulation 2006

En tenant compte de ces taux moyens d’occupation, l’on peut estimer le trafic routier exprimé en voyageurs-km.  


Année
Bruxelles-Capitale
Wallonie
Flandre
Belgique

milliards 
de
voyageurs-km
1985
3.49
27.1
40.6
71.1


1990
3.87
34.7
52.0
90.5


1995
4.08
39.1
55.9
99.1


2000
4.23
42.3
60.0
106.5


2005
4.21
44.2
61.7
110.1


2006
4.27
44.4
62.5
111.2

en indice
1990 = 100
1985
90.1
78.2
78.1
78.6


1990
100.0
100.0
100.0
100.0


1995
105.5
113.0
107.3
109.5


2000
109.4
122.2
115.2
117.7


2005
108.9
127.5
118.6
121.6


2006
110.3
128.0
120.1
122.8

en % 
du
total belge
1985
4.9%
38.1%
57.1%
100.0%


1990
4.3%
38.3%
57.5%
100.0%


1995
4.1%
39.5%
56.3%
100.0%


2000
4.0%
39.7%
56.3%
100.0%


2005
3.8%
40.1%
56.1%
100.0%


2006
3.8%
39.9%
56.2%
100.0%

Evol. 1990-2006
+10.3%
+28.0%
+20.1%
+22.8%

TCAM 1990-2006
+0.6%
+1.6%
+1.2%
+1.3%

Evol. 2005-2006
+1.3%
+0.4%
+1.3%
+1.0%

Tableau 32 - Nombre de voyageurs-km en Belgique

Source SPF MT Recensement général de la circulation 2006 (trafic par voiture, camionnette et moto)
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Figure 42 - Evolution du nombre de voyageurs-km 

Source SPF MT Recensement général de la circulation 2006 (trafic par voiture, camionnette et moto)


Voitures
Camionnette
Moto
Total

1985
27.0
0.0
0.1
27.1

1990
34.5
0.0
0.2
34.7

1995
38.4
0.4
0.4
39.1

2000
40.8
1.1
0.4
42.3

2005
41.5
2.1
0.5
44.2

2006
41.8
2.0
0.6
44.4

Evol. 1990-2006
+21.0%

+280.1%
+28.0%

TCAM 1990-2006
+1.2%

+8.7%
+1.6%

Evol.2005-2006
+0.6%
-2.8%
+5.1%
+0.4%

Tableau 33 - Trafic  individuel de voyageurs en Wallonie  (en milliards de voyageurs-km)

Source SPF MT Recensement général de la circulation 2006




2.4.5.2. Transport public régional

Les actions entreprises par les autorités fédérales et régionales visant à inciter au transfert du transport routier individuel vers le transport public (amélioration de l’infrastructure, augmentation de la fréquence, connexions plus appropriées, plans de mobilité pour les entreprises, abonnements gratuits…) semblent porter leurs fruits.  

Selon les statistiques de la DGSIE concernant les transports en commun régionaux, ceux-ci ont le vent en poupe.  Ainsi, de 2000 à 2006, le nombre de voyageurs transportés aurait augmenté de 47 à 93 % selon la région ! (+ 47 % pour le groupe TEC).  
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Figure 43 - Evolution du nombre de voyageurs transportés par les transports en commun régionaux.

Source DGSIE




1996
2000
2005
2006

nombre 
de voyageurs
en millions de voyageurs
De Lijn

214.9
240.4
448.7
462.8



TEC

155.8
144.4
191.8
212.5



STIB

161.8
170.1
254.8
269.4



Total
532.5
554.9
895.3
944.7


en indice 2000 = 100
De Lijn
89
100
187
193



TEC
108
100
133
147



STIB
95
100
150
158



Total
96
100
161
170

distance parcourue
en millions de km parcourus
De Lijn
117.7
130.6
200.2
203.0



TEC
85.6
85.6
111.9
113.8



STIB
37.5
38.6
36.9
37.2



Total
240.8
254.7
349.0
354.0


en indice 2000 = 100
De Lijn
90
100
153
155



TEC
100
100
131
133



STIB
97
100
96
96



Total
95
100
137
139

Figure 44 - Nombre de voyageurs transportés et distance parcourue par les transports en commun régionaux.

Source DGSIE




2.4.5.3. Transport routier collectif 

Pour terminer ce paragraphe sur le trafic routier de voyageurs, l’on peut encore reprendre l’estimation faite par la DGSIE du nombre de voyageurs-km effectués en autocars et en autobus (y compris les bus du groupe TEC), en Belgique, et de sa répartition régionale au prorata des véhicules-km des recensements de la circulation du SPF MT.  


Année
Wallonie
Belgique

en
 milliards 
de 
voyageurs-km
1985
5.29
12.77


1990
4.37
11.37


1995
5.74
13.12


2000
5.86
13.30


2005
8.01
17.52


2006
8.24
18.07

en indice 
1990 = 100
1985
121
112


1990
100
100


1995
131
115


2000
134
117


2005
183
154


2006
189
159

en %
 du total
1985
41%
100%


1990
38%
100%


1995
44%
100%


2000
44%
100%


2005
46%
100%


2006
46%
100%

Evol. 1990-2006
+88.6%
+58.9%

TCAM 1990-2006
+4.0%
+2.9%

Evol. 2005-2006
+2.9%
+3.1%

Tableau 34 - Transport par autobus et autocars

Sources DGSIE, SPF MT




2.5. Prix des carburants

2.5.1. Prix des carburants en Belgique

En Belgique, même si le prix final des carburants pétroliers pour le consommateur est déterminé par la concurrence entre les différents opérateurs, il y a tout de même un prix maximum qui est fixé.  Celui-ci est déterminé par le contrat de programme.  

La crise pétrolière de 1973-1974 avait montré que l’ancienne manière d’adapter les prix (par une demande de hausse de prix, comme pour le pain) n’était pas assez flexible pour répondre aux changements rapides des prix du pétrole brut sur le marché mondial et à l’évolution du cours du dollar.  Les autorités décidèrent d’instaurer un système qui en tiendrait mieux compte.  

Ce système calcule chaque jour les prix des produits pétroliers (essence, diesel, mazout de chauffage,…) en tenant compte de leur cotation internationale et du cours du dollar.  A ce prix s’ajoute une marge de distribution qui couvre tous les frais opérationnels pour amener le produit de la raffinerie au consommateur.  Viennent enfin les frais liés à la réserve de stockage obligatoire, les frais de distribution et les taxes (TVA et accises).  Si les prix ainsi fixés dépassent une certaine limite, les prix maxima sont revus automatiquement à la hausse ou à la baisse.  

Suite à l’augmentation du cours du baril de brut, l’année 2006 aura donc vu à nouveau exploser les prix des combustibles pétroliers, la hausse des prix des carburants étant pour sa part moins prononcée puisqu’amortie par l’ampleur des accises et des coûts de distribution qui sont tous deux des termes fixes.  
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Figure 45 - Evolution des prix des principaux produits pétroliers de 2005 à 2006

Source SPF EPMECME




En effet, le prix des carburants au détail (tout comme celui des combustibles) est constitué de quatre éléments principaux : 

· le coût du pétrole brut, 

· la marge et les coûts de distribution et de stockage, 

· les accises et cotisations énergie et fonds social de chauffage, 

· la TVA.  

Si le prix hors taxes constitue près de 80 % du prix du gasoil de chauffage, il n’en constitue qu’un peu plus de 50 % de celui du diesel et qu’un peu plus de 40 % de celui de l’essence.  
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Figure 46 - Décomposition du prix du gasoil domestique et du diesel

Source Fédération pétrolière belge
 
(données au 10 mai 2006 pour le diesel, et au 5 mai 2006 pour le gasoil de chauffage)




Hors inflation les prix des principaux carburants routiers ont augmenté de 32.6 % pour l’essence 98 RON à 39.9 % pour le diesel.

Notons que pour compenser partiellement la hausse du prix des carburants, les transporteurs ont droit à une ristourne sur le prix du diesel correspondant à l’augmentation des accises enregistrée depuis le 1er janvier 2004
 .



Année
Diesel

GPL
Essence 
98 RON

Essence 
95 RON
Indice 
des prix
 à la 
consommation

à monnaie courante
en EUR
 par litre
1970
0.126







1980
0.377
0.318






1990
0.557
0.266
0.750
0.726




2000
0.811
0.393
1.109
1.068




2005
1.041
0.435
1.309
1.275




2006
1.079
0.489
1.377
1.353
1990 = 100


en indice 
1990 = 100
1970
22.6



31.5



1980
67.8
119.4


64.1



1990
100.0
100.0
100.0
100.0
100.0



2000
145.6
147.8
147.9
147.1
122.5



2005
186.9
163.7
174.7
175.5
136.1



2006
193.8
183.9
183.6
186.4
138.5


Evol. 1990-2006
+93.8%
+83.9%
+83.6%
+86.4%



TCAM 1990-2006
+4.2%
+3.9%
+3.9%
+4.0%



Evol. 2005-2006
+3.7%
+12.3%
+5.1%
+6.2%


hors inflation
en indice 
1990 = 100
1970
71.8







1980
105.7
186.2






1990
100.0
100.0
100.0
100.0




2000
118.8
120.6
120.7
120.1




2005
137.4
120.3
128.4
129.0




2006
139.9
132.8
132.6
134.6



Evol. 1990-2006
+39.9%
+32.8%
+32.6%
+34.6%



TCAM 1990-2006
+2.1%
+1.8%
+1.8%
+1.9%



Evol. 2005-2006
+1.9%
+10.3%
+3.3%
+4.3%


Tableau 35 - Prix des principaux carburants routiers

Sources SPF EPMECME, Ecodata, DGSIE (Prix maxima, TVAC)




Diesel (50 S depuis 2002)
GPL
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Figure 47 - Evolution des prix des principaux carburants routiers

Sources SPF EPMECME, Ecodata, DGSIE  (Prix maxima TVAC)



Si les taux de croissance annuelle des prix enregistrés en 2006 sont loin d’être négligeables, rappelons qu’ils furent encore plus élevés lors des deux premiers chocs pétroliers ainsi qu’en 2000.  
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Figure 48 - Taux de croissance annuels des prix des principaux carburants routiers

Source SPF EPMECME Ecodata (Prix courants maxima TVAC)

2.5.2. Prix des carburants dans les pays limitrophes

Les évolutions comparées de prix des deux principaux carburants routiers en Belgique et dans les pays voisins, sont reprises ci-après à titre informatif.  Des différences de prix importantes avec nos voisins peuvent influencer la livraison de carburants en Belgique (et en Wallonie).  




Ainsi, la différence de prix avec le Luxembourg (de 15 à 35 % selon l’année et le carburant) fait que de nombreux belges proches de la frontière ou de passage au Luxembourg y font le plein et diminuent d’autant les livraisons sur le sol belge (et wallon).  Inversement, et en fonction des années, de nombreux frontaliers (Français, Néerlandais et Allemands) ou étrangers en transit peuvent avoir fait leur plein en Belgique plutôt qu’à l’étranger et consommer le carburant ailleurs que sur les routes belges (et wallonnes).  Notons que depuis 2000, le prix du diesel belge est moins élevé que chez nos voisins à l’exception notable du Luxembourg
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Figure 49 - Evolution comparée des prix des principaux carburants
 en Belgique et dans les pays limitrophes

Source Eurostat



2.6. Consommations spécifiques

2.6.1. Conséquences du protocole de Kyoto

La Commission européenne s'est engagée à réduire les émissions de CO2 de 8% entre 1990 et 2012 dans le cadre de l'accord de Kyoto.  Les transports routiers qui contribuent à plus de 20 % aux émissions de CO2 en Europe, sont donc concernés au premier chef.  C'est dans ce contexte que les principales associations de constructeurs automobiles dont l'ACEA
, ont pris l'engagement de réduire les émissions moyennes des véhicules commercialisés en Europe à 140 g/km en 2008, ce qui correspond à une réduction de 25% par rapport à 1995.  

Pour réduire dans de telles proportions les émissions de CO2  des véhicules automobiles, la principale voie d'action consiste à réduire la consommation des véhicules, celle-ci étant, à carburant donné, proportionnelle aux émissions de CO2.

Les graphiques suivants montrent que ces dernières années ont été caractérisées par une tendance nette à l’achat de véhicules moins énergivores.  

De 1995 à 2006, les consommations moyennes d’essence et de diesel des voitures neuves immatriculées annuellement en Belgique, ont en effet chuté respectivement de 17 et 16 %, et ce malgré une hausse de la puissance moyenne.  
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Figure 50 - Evolution de la consommation spécifique moyenne des voitures neuves immatriculées annuellement en Belgique

Source FEBIAC
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Figure 51 - Evolution de la cylindrée et de la puissance moyenne
 des voitures neuves européennes immatriculées annuellement en Belgique

Source ACEA

2.6.2. Relation entre vitesse et consommation

Les fortes hausses des prix des carburants de ces dernières années peuvent avoir incité certains conducteurs à adopter une conduite moins agressive et plus respectueuse des limitations de vitesse.  Or toute baisse de vitesse (au dessus de 80 km) se traduit par une baisse de consommation.  Ainsi, pour une voiture à essence baissant sa vitesse moyenne de 130 à 120 km/h (soit une baisse de 8 %), la consommation va chuter de l’ordre de 16 % !
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Figure 52 - Evolution de la consommation spécifique des voitures en fonction de la vitesse

Source COPERT III , Agence européenne de l’environnement




2.7. Consommation

En 2006, la consommation totale des transports routiers en Wallonie est estimée à 32.5 TWh, en baisse de 2.2 % par rapport à l’année précédente.  

Le croisement de plusieurs données
 permet d’approcher une consommation par type de véhicules, par type de carburants et par type de routes.  

Type de véhicules
Essence
Gasoil
GPL
Total


TWh PCI
TWh PCI
TWh PCI
TWh PCI
%

Voitures
5.72
12.63
0.14
18.49
56.9%

Camionnettes
0.14
3.15
0.01
3.30
10.1%

Camions < 16t
0.03
1.54
0.00
1.56
4.8%

Camions > 16t
0.00
7.92
0.00
7.92
24.3%

Bus et cars
0.00
1.08
0.00
1.08
3.3%

Motos
0.17
0.00
0.00
0.17
0.5%

Total
6.06
26.32
0.15
32.53
100.0%

% du total
18.6%
80.9%
0.5%
100.0%


Tableau 36 - Consommation du transport routier wallon par type de véhicules en 2006

Si 79 % du trafic sont générés par les voitures, seuls 57% de la consommation de carburants leur sont attribuables.  A l’inverse, si près de 7% du trafic sont générés par des camions de plus de 16 tonnes, ils représentent 24% de la consommation. 
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Figure 53 - Répartition du trafic et de la consommation du transport routier wallon par type de véhicules en 2006




En 2006, le gazole routier représentait 81 % du total, pour 53 % en 1990.  La part du GPL reste encore et toujours marginale (< 1 %).  

De 1990 à 2006, la consommation totale de carburants a augmenté de 26 %.  Durant la même période, la consommation du seul gazole routier augmentait de 94 %, et celle d’essence (tous types confondus) diminuait pour sa part de 50 %.  Cette désaffection pour l’essence peut se comprendre au vu des prix relatifs des différents carburants (voir § 2.5, p. 59).  


Année
Essence
Diesel
GPL

Total

en 
TWh PCI
1985
10.06
8.38
0.22
18.67


1990
12.07
13.53
0.12
25.72


2000
9.28
21.64
0.26
31.17


2005
7.28
25.82
0.16
33.26


2006
6.06
26.32
0.15
32.53

en % 
du total
1985
53.9%
44.9%
1.2%
100%


1990
46.9%
52.6%
0.5%
100%


2000
29.8%
69.4%
0.8%
100%


2005
21.9%
77.6%
0.5%
100%


2006
18.6%
80.9%
0.5%
100%

en indice

1990 = 100
1985
83
62
193
73


1990
100
100
100
100


2000
77
160
219
121


2005
60
191
137
129


2006
50
194
132
126

Evol. 1990-2006
-49.8%
+94.4%
+32.1%
+26.5%

TCAM 1990-2006
-4.2%
+4.2%
+1.8%
+1.5%

Evol.2005-2006
-16.9%
+1.9%
-3.5%
-2.2%

Tableau 37 - Consommation des transports routiers en Wallonie
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Figure 54 - Evolution de la consommation des transports routiers en Wallonie 
La baisse de la consommation de carburants de ces deux dernières années peut être imputée à plusieurs facteurs :

· le remplacement de voitures à essence par des voitures diesel moins énergivores (voir § 2.2.3, p. 32) ;  

· le renouvellement progressif du parc par des véhicules de plus en plus économes (voir § 2.6, p. 65);  

· un comportement des conducteurs moins agressif (conduite moins rapide) pour compenser en partie la forte hausse des prix des carburants (voir § 2.5, p. 59) ;  

· la hausse du trafic dans les transports en commun (voir § 2.4.5.2, p. 57), due pour partie aux abonnements gratuits ou payés par l’employeur, a limité la hausse du trafic routier.  
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Figure 55 - Evolution de la consommation des transports routiers et de ses déterminants

Sources SPF MT, ICEDD




3.  Transport aérien

La Région wallonne compte 2 aéroports civils: Charleroi-Bruxelles-Sud et Liège-Bierset ainsi que deux aérodromes, Saint-Hubert et Spa-La Sauvenière.  

3.1. Trafic

Le secteur aérien mondial bénéficie d’un trafic en croissance sur le long terme, malgré des ralentissements ponctuels.  Le nombre de passagers transportés est ainsi passé de 21.1 millions en 1947 à près de 2.1 milliards en 2006, soit un taux de croissance annuel moyen de 8.1 %.  Cette croissance a été rendue possible par les avancées technologiques et l’apparition d’avions de plus en plus performants et économiques.  Plus récemment, la croissance du transport aérien en Europe a fortement bénéficié de l’ouverture totale à la concurrence et consécutivement du développement des compagnies « low cost ».  
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Figure 56 - Evolution du nombre de passagers transportés en avion dans le monde (en milliards de passagers)

Source Air France

Le transport aérien a connu la plus grave crise de son histoire au cours des années 2001 à 2003, à la suite de l’accumulation d’événements internationaux dramatiques (attentats terroristes du 11 septembre 2001 aux Etats-Unis, guerre en Afghanistan, épidémie de pneumopathie atypique en Asie et guerre en Irak).   

Le trafic de fret aérien mondial a pour sa part été multiplié par 58 entre 1960 et 2001, passant de 2 à 117 milliards de tonnes-kilomètres transportées.  En 2006, le fret transporté à l’échelle mondiale atteignait 39 millions de tonnes.  
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Figure 57 - Taux de croissance annuel moyen du transport aérien mondial de fret

Source Organisation de l’Aviation Civile (à partir des données exprimées en tonnes)




En Wallonie, le trafic passagers a également connu une croissance vertigineuse au cours de ces dernières années, tant à Liège (Bierset) qu'à Charleroi (Gosselies).  

Le transport de fret aérien a également progressé de manière impressionnante à Liège, tandis qu’il reste négligeable à Charleroi.  

Après avoir fléchi en 2005, le trafic aérien de fret et de passagers  a repris toute sa vigueur en 2006.  


Fret
Passagers
Total

Année
en kt
en 
indice
2000 = 100
en milliers
en 
indice
2000 = 100
unités 
de transport
standardisées

(en milliers)
en
indice
2000 = 100

1980
0.4
0.2
42.3
9.1
11
3.5

1985
0.1
0.0
37.2
8.0
14
4.3

1990
0.4
0.2
107.5
23.2
11
3.5

1995
0.5
0.2
126.6
27.4
13
4.1

2000
270.6
100.0
462.6
100.0
317
100.0

2005
329.7
121.8
2 155.8
466.0
545
172.1

2006
408.4
150.9
2 499.3
540.2
658
207.8

Tableau 38 - Trafic aérien civil en Wallonie

Sources Liège Airport, Brussels South Charleroi Airport, MET
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Figure 58 - Evolution du trafic dans les aéroports wallons

Sources LA, BSCA, MET


Le transport aérien en Wallonie connaît de fortes variations saisonnières, avec une pointe de trafic en juillet-août pour le transport de passagers, et un pic en novembre-décembre pour le transport de fret.  
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Figure 59 - Evolution mensuelle du trafic aérien wallon

Source MET



Si le trafic aérien en Wallonie reste faible comparé à celui enregistré à Bruxelles-National, il devance néanmoins le trafic des aéroports régionaux flamands.  



Trafic de passagers
Trafic de fret


Année
Aéroport national
Aéroports régionaux flamands
Aéroports régionaux wallons
Total
Aéroport national
Aéroports régionaux flamands
Aéroports
 régionaux
 wallons
Total

en milliers 
de passagers
ou kt de fret
1990
8 480
365
107
8 953
285
48
0
333


2000
21 638
469
463
22 570
667
101
271
1 039


2005
16 180
330
2 156
18 666
703
113
330
1 145


2006
16 708
359
2 499
19 567
720
105
408
1 233

en % 
du 
total belge
1990
95%
4%
1%
100%
85%
14%
0%
100%


2000
96%
2%
2%
100%
64%
10%
26%
100%


2005
87%
2%
12%
100%
61%
10%
29%
100%


2006
85%
2%
13%
100%
58%
9%
33%
100%

en indice
2000 = 100
1990
39
78
23
40
43
47
0
32


2000
100
100
100
100
100
100
100
100


2005
75
70
466
83
105
111
122
110


2006
77
77
540
87
108
104
151
119

Tableau 39 - Trafic aérien national et régional

Sources DGSIE, MET, APSV, Brussels Airport
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Trafic de fret aérien
Trafic aérien de passagers
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Trafic de fret aérien à Bruxelles-National
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Figure 60 - Evolution du trafic aérien en Belgique

Sources DGSIE, MET, APSV, Brussels Airport 




3.2. Prix du kérosène

Depuis 1990, le prix du kérosène a progressé de 143 %.  Echappant encore à la taxation, le kérosène reste cependant très bon marché comparé aux carburants routiers, en contrepartie il est très sensible aux variations du prix du pétrole brut.  

Année
USD/gallon

EUR/USD
EUR/1000L

en indice
1990 = 100

1990
75.8
0.83
170.3
100

1995
51.3
0.73
103.7
61

2000
88.5
1.08
257.6
151

2005
169.7
0.80
364.9
214

2006
194.2
0.80
413.1
243

Tableau 40 - Prix du kérosène

Source EIA
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Figure 61 - Evolution du prix du kérosène

Source EIA (Kérosène ARA - Amsterdam)




3.3. Consommation spécifique

A titre informatif, l’on trouvera ci-après les consommations spécifiques de quelques avions des deux principaux constructeurs (Boeing et Airbus), pour les trafics de passagers et de fret de la compagnie Air France (en 2001). 

En première approximation, un avion moyen courrier consomme autant pour transporter un passager sur 100 km qu’une voiture de type moyen (conducteur sans passager), soit de l’ordre de 5 à 6 litres aux 100 km.  

Les avions long courrier consomment près de 25 % en moins par kilomètre que les avions moyen courrier, vu que ce sont les phases de décollage qui sont les plus énergivores.  

[image: image140.emf]6.1

5.5

5.3

8.4

6.4

7.3

5.8

4.2

4.5

3.9

4.2

4.8

4.2

4.2

4.2

3.8

3.6

5.4

4.2

4.6

2.9

2.1

3.1

2.4

2.2

2.6

2.4

1.9

A319

A320

A321

B737-200

B737-300

B737-500

A310

A340

B747-200

B747-300

B747-400

B747-400 combi

B767

B777

Moyen courrier

Long courrier

litres par 100 passagers-km litres par 10 tonnes-km


Figure 62 - Consommation spécifique du trafic aérien

Source Rapport environnement Air France 2001




3.4. Consommation

Les données de consommation de carburants des aéroports civils wallons sont fournies par le MET, et celles des militaires par le SPF Défense
.

La consommation totale des transports aériens (civils et militaires) en 2006 est estimée à 2317 GWh, en hausse de 20 % par rapport à l’année précédente.  Les vols civils représentent 85 % de la consommation, dont 99 % pour des vols internationaux.  

Année

en 
GWh

Evolution
 p.r. à l’année
précédente

en 
indice
1990 = 100

1990
657

100
1995
453
-31%
69
2000
1 093
+ 13%
166
2005

1 929

-24%

296

2006

2 317

+20%

356
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Figure 63 - Evolution de la consommation du transport aérien

Sources MET, SPF Défense



4.  Transport par voies navigables

Comparé aux autres modes de transport, le transport fluvial est plus respectueux de l'environnement,  économique et généralement sans risque.  Depuis quelques années, l'on assiste à un regain d'intérêt pour le transport fluvial dont le potentiel de développement est considérable.  La route étant saturée et le rail ayant de grandes difficultés à accroître sa capacité de transport de fret, la voie d'eau apparaît de plus en plus comme une solution d'avenir.  

4.1. Réseau

La Belgique dispose d'un réseau de voies navigables de plus de 1 500 km, pour 30 000 km dans l'Union européenne.  

Pour sa part, le Ministère de l’Equipement et des Transports de la Région Wallonne (MET) gère 451 km de voies utilisées par la navigation marchande, dont 365  au gabarit de 1350 tonnes (voir infra, classes CEMT
 IV à VIb),  qui constitue l’ossature du transport par bateau en Europe.  

Le réseau wallon a connu une extension majeure par l’inauguration fin août 2002 du canal du Centre à grand gabarit, après des travaux qui ont duré plus de 20 ans.  Le réseau wallon dispose depuis lors d’une véritable transversale est-ouest reliant à travers la Wallonie, le bassin de la Meuse à celui de l’Escaut, Liège et les Pays-Bas au Nord de la France.  

La construction d'une nouvelle écluse à Lanaye, qui favorisera la fluidité du trafic sur la Meuse ouvrira encore de nouvelles perspectives au transport fluvial en Wallonie.  

Une difficulté réside toujours dans le retard pris dans le curage des voies navigables, et donc dans la limitation du tonnage des bateaux sur certains tronçons.

Classe CEMT
Type de bateau
Longueur
Largeur
Tirant d'eau
Tirant d'air
Tonnage



m
m
m
m
t

I
Spits
38.5
5.05
1.80 – 2.20
3.7
250 - 400

II
Campinois
50 - 55
6.60
2.5
3.70 - 4.70
400 - 650

III
D.E.K
.
67 - 80
8.20
2.5
4.7
650 – 1 000

IV
R.H.K.

80 - 85
9.50
2.5
4.95 ou 6.70
1 000 – 1 500

Va
Grand-Rhénan
95 - 110
11.40
2.50 – 4.50
4.95 ou 6.70 ou 8.80
1 500 – 3 000

Vb
Convoi poussé
172 - 185
11.40
2.50 – 4.50
4.95 ou 6.70 ou 8.80
3 200 – 6 000

VIa
Convoi poussé
95 - 110
22.80
2.50 – 4.50
6.70 ou 8.80
3 200 – 6 000

VIb
Convoi poussé
185 - 195
22.80
2.50 – 4.50
6.70 ou 8.80
6 400 – 12 000

Tableau 41 - Caractéristiques des voies navigables selon la classification CEMT

Source MET DG Voies hydrauliques




Classe
CEMT
Voie navigable
km
% du total

I
Dendre
17.4
3.9%

I
Canal Blaton-Ath
22.6
5.0%

I
Canal de l'Ourthe
2.5
0.6%

I
Haute-Sambre (amont des carrières de Landelies)
32.1
7.1%

I
Canal du Centre historique
7.2
1.6%

I
Branche de Bellecourt
1.1
0.2%

I
Branche de Seneffe
0.2
0.0%

I
Branche de Ronquières
1.9
0.4%

II
Canal de Haccourt à Visé
1.2
0.3%

IV
Canal Charleroi-Bruxelles
45.3
10.0%

IV
Haut-Escaut
1.8
0.4%

IV
Canal Nimy-Blaton-Péronnes
38.9
8.6%

IV
Canal du Centre à grand gabarit
24.3
5.4%

IV
Embranchement Principal
1.7
0.4%

IV
Lys Mitoyenne
7.7
1.7%

IV
Branche de La Croyère
1.0
0.2%

IV
Branche de La Louvière
0.6
0.1%

Va
Canal Charleroi-Bruxelles
2.6
0.6%

Va
Haute Meuse
45.8
10.1%

Va
Meuse Moyenne (Namur à Ivoz-Ramet)
51.2
11.3%

Va
Basse-Meuse
12.5
2.8%

Va
Sambre (aval des carrières de Landelies)
55.5
12.3%

Va
Canal de Monsin
0.8
0.2%

Va
Canal de Lanaye
1.9
0.4%

Va
Haut-Escaut
31.0
6.9%

Va
Canal de Pommeroeul à Condé
6.1
1.4%

Vb
Meuse Moyenne (d'Ivoz-Ramet à Liège)
17.7
3.9%

VIb
Canal Albert
18.7
4.1%

Total classe I
85.0
18.8%

Total classe II
1.2
0.3%

Total classe IV
121.3
26.9%

Total classe Va
207.4
46.0%

Total classe Vb
17.7
3.9%

Total classe VIb
18.7
4.1%

Total

451.3
100.0%

Tableau 42 - Longueur du réseau de voies navigables de Wallonie

Source MET DG Voies hydrauliques

Fort de ses 27 mètres de voies navigables par km², le réseau de transport fluvial wallon est trois fois plus dense que le réseau européen (des 15), mais près de 2 fois moins que le réseau belge.  
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Figure 64 - Densité du réseau de transport fluvial

(en m de voies navigables par km²)

Sources MET, Eurostat, DGSIE




4.2. Flotte

Les primes de déchirage de l’Union européenne des années ’90 ont permis d’assainir structurellement la flotte de navigation intérieure, et de résoudre le problème de surcapacité.

Fin 2006, la flotte des entrepreneurs domiciliés en Belgique était encore composée de :

· 1 250 bâtiments à cargaisons sèches d'une capacité totale d’1.5 million de tonnes ;

· 216 bateaux citernes offrant un port en lourd total de 317 mille tonnes ;

· 118 pousseurs d’une puissance totale de 54.5 MW.  

En plus de la réduction du nombre de bateaux, l’autre évolution marquante de la flotte est l’augmentation de la capacité moyenne.  
Année
Bateaux citernes
Bateaux à cargaisons sèches
Pousseurs


nombre
1000 t
t / unité
nombre
1000 t
t / unité
nombre
1000 kW
kW / unité

1979



2 751
1625.0
591




1985



2 273
1503.9
662




1990



1 576
1319.5
837




1992
260
241.3
928
1 412
1272.7
901




1994
242
242.6
1 002
1 373
1280.3
932
81
40.9
505

1995
243
252.2
1 038
1 318
1263.6
959
87
46.5
535

2000
213
251.4
1 180
1 051
1175.9
1 119
80
39.3
492

2005
219
310.0
1 415
1 265
1450.1
1 146
119
54.5
458

2006
216
317.3
1 469
1 250
1511.2
1 209
118
54.5
462

Tableau 43 - Caractéristiques de la flotte de navigation intérieure belge

Source DGSIE
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Figure 65 – Evolution de la flotte de navigation intérieure belge

Sources DGSIE




La part de la flotte belge dans le trafic de navigation intérieure en Belgique (exprimé en tonnes transportées) est à la baisse, au profit principalement de la flotte néerlandaise.  

Année
Belge
Néerlandaise
Autres
Total


%
%
%
Mt

1970
62.7%
25.5%
11.7%
91.6

1975
51.8%
33.1%
15.1%
83.7

1980
53.5%
31.8%
14.7%
100.9

1985
44.4%
42.8%
12.9%
93.2

1990
42.3%
45.2%
12.5%
99.5

1995
37.1%
51.9%
11.1%
106.0

2000
38.1%
46.6%
15.2%
120.2

2004
25.4%
47.9%
26.7%
147.2

2005
24.4%
47.7%
27.9%
160.5

2006
24.5%
49.6%
26.0%
165.9

Tableau 44 - Trafic de navigation intérieure en Belgique d’après la nationalité du propriétaire du bateau

Source ITB d’après DGSIE (en fonction des tonnes transportées)
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Figure 66 - Evolution du trafic de navigation intérieure en Belgique d’après la nationalité du propriétaire du bateau

Source ITB d’après DGSIE




La flotte belge assurait cependant toujours près de la moitié du trafic en Belgique (exprimé en tkm) en 2001 et 2006.   


Pays 
du propriétaire
Nombre de voyages
Tonnage transporté
Prestations
Capacité
Distance

Année

milliers 
%
Mt
%
Mtkm
%
kt
%
1000 km
%

2001
Belgique
44.6
24%
37.3
29%
4 023
53%
48.1
15%
4 544
48%


Pays-Bas
88.9
48%
59.1
46%
2 550
33%
174.5
56%
2 999
32%


France
9.5
5%
3.6
3%
371
5%
5.0
2%
1 072
11%


Allemagne
8.0
4%
6.7
5%
154
2%
16.1
5%
187
2%


Autres
32.7
18%
21.3
17%
559
7%
70.2
22%
683
7%


Total
183.7
100%
128.0
100%
7 657
100%
313.8
100%
9 486
100%

2006
Belgique
47.6
21%
40.6
24%
4 291
48%
60.4
14%
4 903
46%


Pays-Bas
120.0
54%
82.2
50%
3 328
37%
252.3
60%
3 813
36%


France
10.2
5%
5.5
3%
485
5%
7.2
2%
1 063
10%


Allemagne
11.3
5%
9.7
6%
217
2%
22.1
5%
236
2%


Autres
34.0
15%
27.9
17%
588
7%
76.9
18%
691
6%


Total
223.0
100%
165.9
100%
8 909
100%
418.8
100%
10 705
100%

Tableau 45 - Trafic de navigation intérieure en Belgique par nationalité du propriétaire du bateau

Source DGSIE Transport – Navigation intérieure 
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Figure 67 - Répartition du trafic de navigation intérieure en Belgique d’après la nationalité du propriétaire du bateau

Source DGSIE Transport – Navigation intérieure (d’après le trafic exprimé en tkm)



4.3. Trafic

En 2006, le transport marchand sur les voies navigables du réseau wallon a connu une nette augmentation.  Le recul de 2005 suite à l’arrêt du haut-fourneau de Seraing, a fait place à un réel progrès (+ 9.2 % pour atteindre 1.86 milliard de tonnes) qui s’inscrit dans la croissance entamée au début des années ‘90 (+ 59 % depuis 1990).  

Le 7 mars 2006, la publication au Moniteur du décret du 23 février 2006 a dématérialisé le permis de circulation et ramené à zéro les droits perçus sur les voies navigables wallonnes.  Ceci explique sans doute partiellement le regain du trafic enregistré en 2006.  


Volume transporté
Prestations

Année
millions
de 
tonnes
en
 indice 
1990 = 100
taux 
de croissance annuel
milliard 
de 
tonnes-km
en
 indice
 1990 = 100
taux 
de croissance annuel

1987
27.7
90

1.025
88


1990
30.8
100
+2.2%
1.171
100
+4.9%

1995
33.7
110
+3.1%
1.209
103
+5.7%

2000
42.2
137
+14.0%
1.514
129
+12.0%

2005
43.7
142
-3.2%
1.706
146
-2.1%

2006
44.5
144
+1.7%
1.863
159
+9.2%

Tableau 46 - Trafic de navigation intérieure en Wallonie

Source MET DG Voies hydrauliques
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Figure 68 - Evolution du trafic de navigation intérieure en Wallonie

Source MET DG Voies hydrauliques




La plus grande partie du trafic s’effectue en Province de Liège (49 % en 2006) et plus particulièrement sur les 19 km du canal Albert situés en Wallonie (avec 21% du trafic total wallon exprimé en tkm).  Il est constitué en majorité de matériaux de construction, puis de combustibles, de minerais et de produits métallurgiques.  


Produits agricoles et denrées alimentaires
Combustibles solides 
et produits pétroliers
Minerais
 et produits métallurgiques
Minéraux 
et matériaux de construction.
Engrais, 
produits chimiques 
et divers
Total

Canal Charleroi-Bruxelles
0.1%
0.6%
0.4%
0.6%
0.2%
1.9%

Province du Brabant wallon
0.1%
0.6%
0.4%
0.6%
0.2%
1.9%

Haut-Escaut 
2.6%
0.9%
2.7%
4.8%
2.3%
13.4%

Lys Mitoyenne 
0.8%
0.1%
0.3%
0.3%
0.3%
1.7%

Canal Nimy-Blaton-Péronnes
0.8%
0.4%
1.5%
1.8%
0.9%
5.4%

Canal Blaton-Ath 
0.0%




0.0%

Dendre 







Canal de Pommeroeul à Condé


0.0%

0.0%
0.0%

Canal du Centre à grand gabarit
0.4%
0.2%
0.9%
1.2%
0.3%
3.0%

Embranchement principal 
0.0%

0.0%
0.0%
0.0%
0.0%

Canal du Centre Historique 


0.0%
0.0%

0.0%

Canal Charleroi-Bruxelles
0.4%
1.9%
1.8%
2.0%
0.5%
6.6%

Sambre 
0.2%
0.2%
1.5%
1.1%
0.2%
3.2%

Province du Hainaut
5.3%
3.6%
8.7%
11.2%
4.5%
33.3%

Meuse 
1.1%
0.7%
1.8%
5.6%
0.5%
9.7%

Sambre 
0.4%
0.4%
2.2%
2.1%
0.5%
5.6%

Province de Namur
1.5%
1.1%
4.0%
7.7%
1.1%
15.4%

Meuse 
1.8%
2.2%
5.4%
15.3%
2.3%
26.9%

Canal Albert 
1.0%
5.5%
4.4%
8.5%
1.7%
21.1%

Meuse aval de Liège 
0.0%
0.1%
0.0%
0.0%
0.0%
0.1%

Canal de l'Ourthe 


0.0%


0.0%

Canal de Monsin 
0.0%
0.1%
0.0%
0.0%
0.0%
0.1%

Canal de Haccourt à Visé 

0.0%

0.0%

0.0%

Canal de Lanaye 
0.1%
0.1%
0.2%
0.7%
0.1%
1.2%

Meuse Mitoyenne Sud 







Province de Liège
2.8%
7.9%
10.0%
24.5%
4.2%
49.4%

Total
9.8%
13.2%
23.1%
43.9%
10.0%
100.0%

Tableau 47 - Répartition du trafic par voie navigable en Wallonie par province et type de marchandises en 2006

Source MET DG Voies hydrauliques
(pourcentages calculés à partir du trafic exprimé en tkm)
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Figure 69 - Evolution du trafic fluvial en Wallonie par province et type de marchandises

Source MET DG Voies hydrauliques




En 2006, le transport total de marchandises par voies navigables en Europe (des 27) est resté stable par rapport à l’année précédente, avec près de 138 milliards de tonnes-kilomètres.  

C’est l’Allemagne qui enregistre le trafic le plus élevé en raison de la longueur de ses voies navigables intérieures (et particulièrement du Rhin) qui permettent un transport de marchandises sur de plus grandes distances.  Le trafic wallon représentait pour sa part 1.4 % du trafic européen en 2006.  


Trafic 2006
Evolution


milliards 
de tkm

% EUR 27
2006/2005

Wallonie
1.86
1.4%
+9.2%

Belgique 
8.91
6.5%
+4.0%

Allemagne 
63.98
46.5%
-0.2%

France 
9.01
6.5%
+1.1%

Luxembourg 
0.38
0.3%
+11.4%

Pays-Bas
42.31
30.7%
+0.2%

Union européenne des 25
128.77
93.5%
+0.2%

Union européenne des 27
137.71
100.0%
+0.03%

Tableau 48 - Trafic de marchandises par voies navigables dans l’Union européenne

Sources Eurostat, MET DG Voies hydrauliques
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Figure 70 - Evolution du trafic de marchandises par voies navigables dans l’Union européenne

Sources Eurostat, MET DG Voies hydrauliques
(évolution calculée à partir des données exprimées en tkm)




4.4. Prix du gasoil

La forte augmentation des prix du pétrole et par là même du carburant s’est poursuivie en 2006 et a incontestablement pesé sur les charges d’exploitation.  Le prix du carburant peut représenter jusqu’à 50% des charges d’exploitation pour certaines unités.  Malgré des accalmies conjoncturelles sur le marché du pétrole, une baisse structurelle des prix n’est pas à attendre à moyen- terme.


Prix à monnaie courante
Indice des prix à la consommation
Prix à monnaie constante

Année
EUR/litre
en indice
1990 = 100
en indice
1990 = 100
en indice
1990 = 100

1970
0.069
31.3
31.5
99.4

1980
0.245
111.4
64.1
173.7

1990
0.220
100.0
100.0
100.0

2000
0.367
166.7
122.5
136.0

2005
0.515
234.2
136.1
172.1

2006
0.577
262.0
138.5
189.2

Evolution 1990-2006
+162.0%
+38.5%
+89.2%

TCAM
 1990-2006
+6.2%
+2.1%
+4.1%

Evolution 2005-2006
+11.9%
+1.8%
+9.9%

Tableau 49 - Prix du gasoil

Source SPF EPMECME
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Figure 71 - Evolution des prix du gasoil

Source SPF EPMECME (prix TVAC)




4.5. Consommation spécifique

Parmi les déterminants de la consommation spécifique de carburant des unités de navigation intérieure, l’on compte principalement le type de bateau, le type de voie navigable et le sens de navigation.


Type de bateau
en charge
à vide



Canaux
Fleuves Rivières
Canaux
Fleuves Rivières




montant

avalant


montant
avalant


tonnes
l / tkm
l / tkm
l / tkm
l / km
l / km
l / km

litres 
de gasoil par tkm 
ou par km
< 250 
0.0122
0.0137
0.0120
4.6
3.5
1.9


250 à 399
0.0122
0.0137
0.0120
4.6
3.5
1.9


400 à 649
0.0113
0.0116
0.0111
5.3
4.3
3.3


650 à 999
0.0104
0.0099
0.0095
6.1
5.2
4.6


1000 à 1499
0.0096
0.0057
0.0048
7.0
5.3
4.6


1500 à 2999
0.0088
0.0053
0.0041
8.1
7.4
6.5


>= 3000
0.0050
0.0045
0.0037
9.8
10.2
7.9


tonnes
kWh / tkm
kWh / tkm
kWh / tkm
kWh / km
kWh / km
kWh / km

kWh
par tkm 
ou par km
< 250
0.123
0.138
0.121
46.4
35.3
19.2


250 à 399
0.123
0.138
0.121
46.4
35.3
19.2


400 à 649
0.114
0.117
0.112
53.4
43.3
33.3


650 à 999
0.105
0.100
0.096
61.5
52.4
46.4


1000 à 1499
0.097
0.057
0.048
70.6
53.4
46.4


1500 à 2999
0.089
0.053
0.041
81.7
74.6
65.5


3000 à 99999
0.050
0.045
0.037
98.8
102.8
79.6

Tableau 50 - Consommation spécifiques de la navigation intérieure

Source :  d’après TL & Associés Consultants pour ADEME et VNF

4.6. Consommation

La consommation des transports fluviaux en 2006
 a été estimée à 223 GWh, en hausse de 3.9 % par rapport à l’année précédente.  


Consommation
Taux 
de croissance annuel

Année
GWh
%

1985
192


1990
327


2000
423


2005
215


2006
223
+3.9%

Tableau 51 - Consommation des transports fluviaux en Wallonie




5.  Consommation totale des transports

5.1. Répartition modale des trafics de voyageurs et de marchandises

En 2006, malgré que sa part ait baissé depuis 1990, le transport routier individuel (voitures et motos) compte toujours pour 80 % du trafic terrestre de voyageurs en Wallonie. 

Pour ce qui concerne la répartition modale du trafic de marchandises, la part du transport routier s’est encore accentuée passant de 77 % en 1990 à 86 % en 2006, au détriment principalement du transport ferroviaire.  


Année
Voitures
Motos
Voitures + motos
Autobus 
et autocars
Trains
Total

en 
milliards 
de voyageurs-km
1990
34.51
0.15
34.66
4.37
2.19

41.22



1991
35.37
0.19
35.56
4.76
2.19
42.51


1995
38.79
0.36
39.15
5.74
2.08
46.97


2000
41.93
0.41
42.34
5.86
2.36
50.56


2005
43.63
0.54
44.17
8.01
2.71
54.89


2006
43.81
0.57
44.38
8.24
2.85
55.47

en indice 1990 = 100
1990
100
100
100
100
100
100


1991
102
128
103
109
100
103


1995
112
240
113
131
95
114


2000
122
273
122
134
108
123


2005
126
360
127
183
124
133


2006
127
380
128
189
130
135

en %
 du total
1990
84%
0%
84%
11%
5%
100%


1991
83%
0%
84%
11%
5%
100%


1995
83%
1%
83%
12%
4%
100%


2000
83%
1%
84%
12%
5%
100%


2005
79%
1%
80%
15%
5%
100%


2006
79%
1%
80%
15%
5%
100%

Evol.1990-2006
+26.9%
+280.0%
+28.0%
+88.6%
+30.2%
+34.6%

TCAM
 1990-2006
+1.5%
+8.7%
+1.6%
+4.0%
+1.7%
+1.9%

Evol. 2005-2006
+0.4%
+5.6%
+0.5%
+2.9%
+5.0%
+1.1%

Tableau 52 -  Répartition modale du transport terrestre de voyageurs en Wallonie

Sources SPF MT, DGSIE, SNCB
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Figure 72 - Répartition modale du transport de voyageurs en Wallonie

(sur base des voyageurs-km)

Sources SPF MT, DGSIE, SNCB




Année
Routier
Ferroviaire
Fluvial
Total

en milliards 
de tkm
1990
18.1
4.3

1.2
23.6



1991
20.3
4.3
1.1
25.7


1995
24.9
3.7
1.2
29.8


2000
31.1
3.7
1.5
36.3


2005
36.4
3.8
1.7
42.0


2006
37.0
4.2
1.9
43.1

en indice 
1990 = 100
1990
100.0
100.0
100.0
100.0


1991
112.3
100.0
90.9
109.0


1995
137.8
84.7
103.2
126.4


2000
171.7
85.4
129.2
153.7


2005
201.3
88.6
145.6
177.8


2006
204.7
96.2
159.0
182.5

en % 
du total
1990
77%
18%
5%
100%


1991
79%
17%
4%
100%


1995
84%
12%
4%
100%


2000
86%
10%
4%
100%


2005
87%
9%
4%
100%


2006
86%
10%
4%
100%

Evol. 1990-2006
+104.7%
-3.8%
+59.0%
+82.5%

TCAM
 1990-2006
+4.6%
-0.2%
+2.9%
+3.8%

Evol. 2005-2006
+1.7%
+8.7%
+9.2%
+2.6%

Tableau 53 - Répartition modale du transport de marchandises en Wallonie

Sources SPF MT, DGSIE, méthode MET
[image: image162.emf]0

5

10

15

20

25

30

35

40

45

1990 1994 1998 2002 2006

milliards de tkm

Routier Ferroviaire Fluvial


[image: image163.emf]205

96

159

182

0

50

100

150

200

250

1985 1990 1995 2000 2005 2010

1990 = 100

Routier Ferroviaire Fluvial Total



[image: image164.emf]1990

Transport 

fluvial

5%

Transport 

ferroviaire

18%

Transport 

routier

77%


[image: image165.emf]2006

Transport 

routier

86%

Transport 

ferroviaire

10%

Transport 

fluvial

4%



Figure 73 - Répartition modale du transport de marchandises en Wallonie

(sur base des tkm)

Sources SPF MT, DGSIE, méthode MET



5.2. Répartition modale de la consommation totale des transports en 2006

En 2006, la consommation totale des transports (tous modes confondus) atteint 35.9 TWh, en baisse de 0.8 % par rapport à 2005 (mais en hausse de 32 % par rapport à 1990), les transports routiers en représentant 91 %.  




Diesel - Gasoil
Essence
Kérosène
GPL
Electricité
Total
% du total

Transport ferroviaire
Métro

 
 
 
 
6.5
6.5
0.02%


Trains voyageurs

26.3
 
 
 
369.9
396.2
1.1%


Trains marchandises

236.1
 
 
 
188.8
424.9
1.2%


Total

262.4
 
 
 
565.3
827.7
2.3%

Transport routier
Voyageurs

14 170.9
5 911.6
 
145.6
 
20 228.1
56.4%


Marchandises

12 146.2
143.6
 
8.0
 
12 297.8
34.3%


Total

26 317.0
6 055.2
 
153.7
 
32 525.9
90.6%

Transport aérien
Voyageurs
Civil
 
1.3
598.7
 
 
600.0
1.7%



Militaire
 
 
357.2
 
 
357.2
1.0%



Total
 
1.3
955.9
 
 
957.2
2.7%


Marchandises

 
 
1 359.7
 
 
1 359.7
3.8%


Total

 
1.3
2 315.6
 
 
2 316.9
6.5%

Voies navigables
Total

223.0
 
 
 
 
223.0
0.6%

Total
Voyageurs

14 197.2
5 912.9
955.9
145.6
376.5
21 588.0
60.1%


Marchandises

12 605.2
143.6
1 359.7
8.0
188.8
14 305.4
39.9%


Total

26 802.4
6 056.5
2 315.6
153.7
565.3
35 893.4
100.0%


en % du total

74.7%
16.9%
6.5%
0.4%
1.6%
100.0%


Tableau 54 - Répartition de la consommation énergétique des transports en Wallonie en 2006 
par mode de transport et type de trafic (en GWh)
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Figure 74 - Répartition de la consommation du transport par mode en 2006



Comme le montrent les figures suivantes, le transport routier est près de trois fois plus énergivore que les autres modes de transport terrestres.  


Transport terrestre
 de voyageurs


Trafic
Consommation
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Figure 75 - Répartition du trafic et de la consommation des transports terrestres en Wallonie en 2006 par mode
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Figure 76 - Consommations spécifiques des transports terrestres en Wallonie par mode en 2006




5.3. Evolution de la consommation totale

C’est la deuxième fois consécutive depuis 1995 que la consommation des transports baisse en Wallonie.   
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Figure 77 - Evolution de la consommation énergétique totale des transports en Wallonie


Année
Ferroviaire
Routier
Aérien
Fluvial
Total

en TWh PCI
1985
1.14
18.67
0.58
0.19
20.58


1990
0.80
25.72
0.65
0.33
27.50


1995
0.79
28.48
0.45
0.33
30.06


2000
0.91
31.17
1.09
0.42
33.60


2005
0.82
33.26
1.93
0.48
36.49


2006
0.83
32.53
2.32
0.22
35.89

en % du total
1985
5.5%
90.7%
2.8%
0.9%
100%


1990
2.9%
93.5%
2.4%
1.2%
100%


1995
2.6%
94.8%
1.5%
1.1%
100%


2000
2.7%
92.8%
3.2%
1.3%
100%


2005
2.3%
91.2%
5.3%
1.3%
100%


2006
2.3%
90.6%
6.5%
0.6%
100%

en indice
1990 = 100
1985
141.8
72.6
89.3
58.7
74.8


1990
100.0
100.0
100.0
100.0
100.0


1995
98.3
110.7
69.6
101.4
109.3


2000
112.8
121.2
167.6
129.5
122.2


2005
102.1
129.3
296.2
146.0
132.7


2006
102.9
126.5
355.8
68.2
130.5

Evol. 1990-2006
+2.9%
+26.5%
+255.8%
-31.8%
+30.5%

TCAM 1990-2006
+0.2%
+1.5%
+8.3%
-2.4%
+1.7%

Evol. 2005-2006
+0.7%
-2.2%
+20.1%
-53.3%

-1.6%

Tableau 55 - Consommation énergétique des transports en Wallonie
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Figure 78 - Evolution de la consommation énergétique des transports en Wallonie




5.4. Répartition de la consommation des transports par acteur économique

L’objectif est ici de distinguer au sein des transports routiers, ferroviaires et aériens, le poids respectif des secteurs d’activité tels que le résidentiel (les ménages), le tertiaire et l’industrie.  

Globalement, en 2006, 43 % des consommations du transport sont générés par le secteur tertiaire, 33 % par le résidentiel, et l’industrie est responsable du solde de 24%.


Résidentiel
Tertiaire
Industrie
Total
Résidentiel
Tertiaire
Industrie


GWh PCI
GWh PCI
GWh PCI
GWh PCI
%
%
%

FERROVIAIRE










SNCB Voyageurs
(1)
120
277

396
30%
70%



SNCB Marchandises
(2)


425
425


100%


TEC Métro
(3)
4
2
 
7
64%
36%
 


Total Ferroviaire

124
279
425
828
15%
34%
51%

AERIEN










Civil Voyageurs
(4)
516
84

600
86%
14%



Civil Fret
(5)

1 360

1 360

100%



Militaire
(6)
 
357
 
357
 
100%
 


Total Aérien

516
1 801

2 317
22%
78%


FLUVIAL
(7)

16
206
223

7%
93%

ROUTIER










Voitures
(8)
10 123
6 664
1 704
18 492
55%
36%
9%


Camionnettes
(9)
467
2 256
577
3 300
14%
68%
17%


Camions < 16t
(10)

654
908
1 562

42%
58%


Camions > 16t
(11)

3 314
4 605
7 918

42%
58%


Autobus et autocars
(12)
405
538
137
1 080
37%
50%
13%


Motos
(13)
78
76
19
174
45%
44%
11%


Total Routier

11 072
13 502
7 951
32 526
34%
42%
24%

TOTAL

11 712
15 599
8 583
35 893
33%
43%
24%


Transport de personnes

11 712
7 999
1 861
21 572
54%
37%
9%


(1+3+4+6+8+12+13)

 
 
 
 
 
 
 


Transport de marchandises


7 600
6 721
14 321

53%
47%


(2+5+9+10+11)









Tableau 56 - Estimation de la répartition de la consommation d’énergie du transport 
par mode et par secteur d’activité en 2006

Si l’on rentre dans le détail par mode, près de 51% des consommations du transport ferroviaire sont générées par l’industrie, 13% par le résidentiel et 28% par le secteur tertiaire.  

Près de 4/5 des consommations du transport aérien sont générés par le secteur tertiaire, regroupant les transports de marchandises et le déplacement de personnes.  Les 22% restants sont attribués aux déplacements de loisirs.  

Concernant la consommation des transports par voie navigable, plus de 93% sont attribués au secteur industriel, le solde allant au tertiaire.  Quasi aucune donnée n’est disponible concernant la navigation de plaisance.  

Pour terminer, plus d’un tiers de la consommation des transports routiers est attribuable au secteur résidentiel, 43 % aux services et 24 % à l’industrie   
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Figure 79 - Répartition de la consommation énergétique des transports en Wallonie par activité génératrice en 2006

5.5. Comparaison européenne

Avec 10.7 MWh par habitant en 2005
, la consommation wallonne de transport par habitant reste supérieure à la moyenne européenne des 15 (9.8 MWh/hbt).  La croissance de la consommation y est aussi plus forte que dans la moyenne de l’Union européenne.  


Wallonie
Belgique
Europe des 15

Année
TWh
1990
 =
 100
MWh/hbt
TWh
1990 
= 
100
MWh/hbt
TWh
1990 
= 
100
MWh/hbt

1985
20.6
74.8
6.4
71.4
79.7
7.2
2 356
79.8
6.6

1990
27.5
100.0
8.5
89.6
100.0
9.0
2 952
100.0
8.1

1995
30.1
109.3
9.1
98.6
110.1
9.7
3 206
108.6
8.7

2000
33.6
122.2
10.1
112.4
125.4
11.0
3 594
121.8
9.6

2005
36.5
132.7
10.7
114.9
128.2
11.0
3 772
127.8
9.8

2006
35.9
130.5
10.5







Tableau 57 - Comparaison des consommations du secteur des transports

Sources Eurostat, DGSIE, ICEDD

[image: image183.emf]70

80

90

100

110

120

130

140

1985 1990 1995 2000 2005

1990 = 100

Wallonie Belgique Europe des 15


[image: image184.emf]6

7

8

9

10

11

12

1985 1990 1995 2000 2005

MWh / habitant

Wallonie Belgique Europe des 15



Consommation
Consommation par habitant

Figure 80 - Evolution des consommations du secteur des transports dans l’Union européenne des 15

Sources Eurostat, DGSIE, ICEDD




5.6. Consommation énergétique et valeur ajoutée

Au niveau européen, la consommation d’énergie des transports est couplée au PIB jusqu’en 1999.  Depuis 2000, il y a décrochage entre consommation et production de richesse, le taux de croissance annuel moyen de la consommation d’énergie des transports étant inférieur à celui du PIB.  

En Wallonie, jusqu’en 2004, la croissance de la consommation d’énergie des transports est supérieure à celle du PIB, cette évolution s’expliquant en grande partie par le développement des transports routier et aérien.  On constate une baisse notable depuis 2005, mais il reste encore à avoir une confirmation de cette tendance dans les années qui viennent.  
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Figure 81 - Evolution de la consommation énergétique des transports et de la valeur ajoutée 

Sources Eurostat, ICN Comptes régionaux, ICEDD




Abréviations, acronymes et unités de mesure

ACEA
Association des Constructeurs Européens d’Automobiles

ADEME
Agence de l’Environnement er de la Maîtrise de l’Energie (France)

APSV
Administratie Planning en Statistiek Vlaanderen (Ministerie van de Vlaamse Gemeenschap) 
(Administration de la planification et de la statistique du Ministère de la Communauté Flamande)

ARA
Ports ARA: abréviation pour les trois grands ports européens Amsterdam, Rotterdam et Anvers




BSCA
Brussels South Charleroi Airport (Aéroport de Gosselies)




CEMT
Conférence Européenne des Ministres des Transports

COPERT
Programme de calcul des émissions du transport routier 
(COmputer Programme to calculate Emissions from Road Transport)

DGSIE
Direction Générale Statistique et Information Economique du SPF EPMECME (ex INS)

DGTREN
Direction Générale de l’Energie et Des Transports de la Commission européenne




Ecodata
Base de données du SPF EPMECME en ligne sur internet

EIA
Energy Information Agency = Statistiques énergétiques officielles du gouvernement étasunien

ESE 2001
Enquête Socio-Economique 2001 de la DGSIE (a remplacé le recensement décennal)

Eurostat
Office Statistique des Communautés Européennes




FEBIAC
Fédération belge de l’Automobile et du Cycle




GcLR
méthode GcLR = méthode d’estimation du trafic routier utilisée par le SPF MT

GPL
Gaz de Pétrole Liquéfie (improprement appelé LPG)

GWh
Gigawattheure = 1000 MWh (= 86 tep)




ICN
Institut des Comptes Nationaux

INS
Institut National de Statistiques (ancien nom de la DGSIE)

INSEE
Institut National de la Statistique et des Études Économiques (France)

ITB
Institut pour le Transport par Batellerie asbl

IWEPS
Institut Wallon de l’Evaluation, de la Prospective et de la Statistique




kWh
Kilowattheure =  unité de mesure dénergie valant 3.6 MJ.  C'est l'énergie consommée par un appareil d'une puissance égale à un kilowatt (1 000 watts) fonctionnant pendant une heure.  




LA
Liège Airport (Aéroport de Bierset)




MET
Ministère wallon de l’Equipement et des Transports

MJ
Mégajoule = unité de mesure d’énergie

MWh 
Mégawattheure = 1000 kWh




RON
Indice d’octane   L'indice d'octane mesure la tendance d'un carburant à l'auto-allumage.  On dit qu'un carburant a un indice d'octane de 95, lorsque celui-ci se comporte, au point de vue auto-allumage, comme un mélange de 95% d'iso-octane qui ne détone pas (son indice est de 100 par définition) et de 5% d'heptane, qui lui est très détonant (son indice est de 0 par définition).

SNCB
Société Nationale des Chemins de fer Belges

SPF EPMECME
Service Public Fédéral Economie Petites et Moyennes Entreprises, Classes Moyennes et Energie 
(ex Ministère des Affaires Economiques)

SPF MT
Service Public Fédéral Mobilité et Transports (ex MCI Ministère des Communications et de l’Infrastructure)

STIB
Société des Transports Intercommunaux de Bruxelles

TCAM
Taux de Croissance Annuel Moyen

TEC
Transport En Commun , société de transport public active sur le territoire wallon

tep
tonne d’équivalent pétrole (= 41.86 GJ) (1 GWh = 86 tep)

tkm
tonne-kilomètre

TVA
Taxe sur la Valeur Ajoutée

TWh
Terawattheure = 1000 GWh




UIC
Union Internationale des Chemins de fer




véh-km
véhicule-kilomètre

VITO
Vlaamse Instelling voor Technologisch Onderzoek

VNF
Voies Navigables de France : gère et exploite le réseau français de voies navigables

voy-km
voyageur-kilomètre






















� TCAM = Taux de Croissance Annuel Moyen


� UIC = Union Internationale des Chemins de fer


� TCAM = Taux de Croissance Annuel Moyen


� UIC = Union Internationale des Chemins de fer


� tkbr = tonne-kilomètre brute remorquée


� en 1999


� =routes provinciales et régionales


� TCAM = Taux de Croissance Annuel Moyen


� TCAM = Taux de Croissance Annuel Moyen


� cette rubrique « Camions » comprend les véhicules utilitaires hors tracteurs de semi-remorques, tracteurs agricoles et véhicules spéciaux ; elle comprend donc les camionnettes, camions et les camions-citernes


� TCAM = Taux de Croissance Annuel Moyen


� Le terme "camionnette" désigne tout véhicule automobile conçu et construit pour le transport de choses dont la masse maximale autorisée n'excède pas 3.500 kg.


� hors tracteurs de semi-remorques


� le total obtenu des rubriques « camionnettes (<3.5 t)» et « camions (>3.5 t) » du tableau est légèrement différent de la rubrique « Camions » du tableau précédent, les inventaires étant réalisés à des dates différentes (1er août pour la DGSIE et 31 décembre pour le SPF MT).


� GPL = Gaz de Pétrole Liquéfié


� source DGSIE Enquête socio-économique 2001 


� TCAM = Taux de Croissance Annuel Moyen


� Le calcul a été revu en 2005 pour les RN avec effets rétroactifs (jusqu’en 1985, y compris sur les totaux)


� GcLR = méthode Globale à réseau constant sur base de Longueurs représentatives par Route, méthode la plus probable)


� Les chiffres tiennent compte de la reprise en 1999 par la Région de Bruxelles-Capitale, de 90km de voiries communales soumises à un important trafic de transit, ce qui explique le « saut » observé entre 1999 et 2000 du trafic des « autres routes numérotées » de cette région.  


� Le calcul a été revu en 2005 pour les RN avec effets rétroactifs


� GcLR = méthode Globale à réseau constant sur base de Longueurs représentatives par Route, méthode la plus probable)


� TCAM = Taux de Croissance Annuel Moyen


� Le calcul a été revu en 2005 pour les RN avec effets rétroactifs


� GcLR = méthode Globale à réseau constant sur base de Longueurs représentatives par Route, méthode la plus probable)


� 2005 = année du dernier recensement quinquennal de circulation


� AR = réseau autoroutier, RN = autres routes numérotées (provinciales et régionales), RC = réseau communa, TOT = tous réseaux confondusl


� TCAM = Taux de Croissance Annuel Moyen


� AR = Autoroutes ; RN = autres Routes Numérotées ; RC = Routes Communales ; TOT = réseau tous types confondus


� tkm = tonne-kilomètre


� cette méthode permet d’estimer le trafic de marchandises à partir du trafic de camions (1pièce) et de camions avec remorque ou semi-remorque sur les autoroutes et autres routes numérotées (exprimés en véhicules-km) et de charges utiles respectives de 4 et 15 tonnes).  


� par des véhicules belges d’une charge utile d'une tonne et plus


� comprend les voyageurs des trams et trolleybus


� comprend les voyageurs du métro léger de Charleroi


� comprend les voyageurs du métro et des trams


� BOFAS est un fonds qui a été conçu à l’appui des stations-service pour lesquelles existe une obligation légale en matière d’assainissement ou qui exécutent volontairement leurs obligations en matière d’assainissement.


� Les Arrêtés Royaux transposant la directive européenne « Taxe Energie / CO2 » et introduisant le principe du remboursement aux transporteurs des hausses d'accises intervenues depuis le 1er janvier 2004, ont été publiés début mars 2004 et s'appliquent avec effet rétroactif (source Fédération Pétrolière Belge). 


� depuis 2002, il s’agit du prix du diesel 50 S


� depuis 2004, il s’agit du prix de l’essence sans plomb 98 RON 50S


� en ce qui concerne l’essence, il s’agit de l’essence super jusqu’en 1990, et de l’essence super 95 sans plomb depuis 1991


� ACEA = Association des Constructeurs Européens d’Automobiles


� pour les voitures à essence on retient la relation entre vitesse et consommation valable pour les véhicules ayant une norme supérieure à Euro 1 et dont la cylindrée est comprise entre 1.4 et 2 litres ; pour les voitures diesel on retient la relation valable pour les véhicules répondant à une norme supérieure à Euro 1 quelle que soit la cylindrée (source Ministère français de l’Equipement des transports de l’aménagement du territoire du tourisme et de la mer d’après Copert III)


� le croisement de ces données se fait dans le logiciel Myrtille développé par l’ICEDD qui se base sur les formules du programme COPERT.  Les données nécessaires sont le parc de véhicules (type, catégorie d’âge, normes, cylindrée, …), les véhicules kilomètres parcourus sur les différents type de routes, la vitesse moyenne sur ces routes, les kilométrages annuels parcourus par type de véhicules.  


� GPL = Gaz de Pétrole Liquéfié


� 1 unité de transport standardisée = 1 UTS = 100 kg de fret = 1 passager


� gallon = unité de mesure américaine de volume = 3.79 litres


� y compris 5€ par tonne pour le transport depuis Amsterdam


� pour 2003 à 2006, la consommation des avions de la force aérienne est estimée égale à la moyenne des années 2000 à 2002. Pour 2006 l’estimation de la consommation des aéroports de Charleroi et de Liège est faite à partir des données de consommation 2005 des 2 aéroports et des évolutions de trafic respectives.


� CEMT = Conférence Européenne des Ministres des Transports


� D.E.K. pour Dortmund-Ems-Kanal, type de bateau


� R.H.K. pour Rhein–Herne–Kanal, type de bateau


� tkm = tonne-kilomètre


� TCAM = Taux de Croissance Annuel Moyen


� Bateau montant = qui remonte le courant (à l’opposé d’avalant)


� Péniche avalante = qui descend le cours d'une rivière ou d’un fleuve (à l’opposé de montante)


� VNF = Voies Navigables de France gère et exploite le réseau français de voies navigables


� l’estimation de la consommation des transports fluviaux de 2006 a été calculée en suivant une nouvelle méthode ; la consommation de 2005 a été recalculée suivant cette nouvelle méthode également.


� estimation (valeur pour l’année 1990 prise en première approximation égale à celle de 1991)


� estimation


� TCAM = Taux de Croissance Annuel Moyen


� estimation : valeur pour l’année 1990 prise égale à celle de 1991


� estimation 


� TCAM = Taux de Croissance Annuel Moyen


� transport terrestre = tous les modes de transport sauf le transport aérien


� ce fort pourcentage est dû à un changement de méthodologie entre 2005 et 2006


� les données d’Eurostat pour 2006 ne sont pas encore disponibles.


� La valeur ajoutée (VA) est la différence entre la valeur des biens ou services produits par une entreprise ou une branche et celle des biens et services utilisés pour la production, dite des "consommations intermédiaires".  Le Produit Intérieur Brut (PIB) est ce que produit l'économie d'un pays. Il est égal à la somme des valeurs ajoutées brutes augmentées des impôts sur les produits (TVA, droits de douanes, taxes spécifiques) moins les subventions sur les produits.  (définitions INSEE)


� Valeur ajoutée brute aux prix de base en euros chaînés 


� Valeur ajoutée brute aux prix de base aux prix de 1995
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		Réseaux de transport en Wallonie

				Routier communal		Routier provincial		Routier régional		Autoroutier		Réseau routier non communal		Réseau routier total		Chemin de fer		Voies navigables

		1990		65200		728		6958		778		8464		73664		ND		ND				7686

		1991		65600		728		7187		813		8728		74328		ND		ND				7915

		1992		66100		722		6948		830		8500		74600		ND		ND				7670

		1993		66500		721		7010		831		8562		75062		ND		ND				7731

		1994		66900		721		6931		831		8483		75383		ND		ND				7652

		1995		67300		721		6866		831		8418		75718		ND		ND				7587

		1996		67700		721		6876		840		8437		76137		2033		451				7597

		1997		68150		721		6777		840		8338		76488		1620		451				7498

		1998		68500		721		6800		840		8361		76861		ND		451				7521

		1999		68700		714		6790		842		8346		77046		ND		451				7504

		2000		69100		714		6830		842		8386		77486		ND		451				7544

		2001		69530		714		6860		867		8441		77971		1605		451		80027		7574

		2002																460

				89.2%		0.9%		8.8%		1.1%

		Sources:

				Réseau Routier : SPF Mobilité Transport Recensement de la circulation 2001

				Réseau de Chemin de fer : statistiques.wallonie.be

				Réseau Voies Navigables: statistiques.wallonie.be

				Réseau communal		Réseau provincial		Réseau régional		Réseau autoroutier

				Routier communal		Routier provincial		Routier régional		Autoroutier		Réseau routier non communal		Réseau routier total		Chemin de fer		Voies navigables

		1990		100		100		100		100		100		100

		1991		101		100		103		105		103		101

		1992		101		99		100		107		100		101

		1993		102		99		101		107		101		102

		1994		103		99		100		107		100		102

		1995		103		99		99		107		99		103

		1996		104		99		99		108		100		103

		1997		105		99		97		108		99		104

		1998		105		99		98		108		99		104

		1999		105		98		98		108		99		105

		2000		106		98		98		108		99		105

		2001		107		98		99		111		100		106

		2002

				Routier communal		Routier provincial		Routier régional		Autoroutier		Réseau routier non communal		Réseau routier total		Chemin de fer		Voies navigables

		2001		69530		714		6860		867		8441		77971		1605		451		80027

																								Wallonie		Belgique		Union européenne

																								27		49		9

																								1000

																								451		1500		30000

																								16844		30528		3236281

				Classe CEMT		Tonnage		Longueur

				I		250-400		85

				II		400-650		1.2

				III		650-1000

				IV		1000-1500		191.9

				Va		1500-3000		136.9

				Vb		3200-6000		17.6

				VIA		3200-6000

				Vib		6400-12000		18.7

								451.3
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		données 2001

		Source INS

				Route		millions de tonnes

				Déchargement

		Chargement		Bruxelles		Wallonie		Flandre		Etranger		Total

		Bruxelles		4.0		1.4		3.0		0.6		9.1

		Wallonie		1.3		60.3		21.9		12.9		96.4

		Flandre		4.2		18.3		177.2		34.6		234.3

		Etranger		0.6		6.5		25.0		14.4		46.6

		Total		10.1		86.6		227.2		62.5		386.4

				Déchargement

		Chargement		Bruxelles		Wallonie		Flandre		Etranger		Total

		Bruxelles		44%		15%		33%		7%		100%

		Wallonie		1%		63%		23%		13%		100%

		Flandre		2%		8%		76%		15%		100%

		Etranger		1%		14%		54%		31%		100%

		Total		3%		22%		59%		16%		100%

				Déchargement

		Chargement		Bruxelles		Wallonie		Flandre		Etranger		Total

		Bruxelles		40%		2%		1%		1%		2%

		Wallonie		12%		70%		10%		21%		25%

		Flandre		42%		21%		78%		55%		61%

		Etranger		6%		8%		11%		23%		12%

		Total		100%		100%		100%		100%		100%

		Chemin de fer





ComparTransportPopPIBetc

						Autoroutes										trafic total

						Belgique		Wallonie								milliards de véhicules.km

						Trafic autoroutier belge		Wallonie		% Wallonie / Belgique								Trafic routier belge total		Wallonie		% Wallonie / Belgique

				1970		2.44										1970		29.35

				1971		2.98										1971		30.77

				1972		4.1										1972		32.69

				1973		5.64										1973		34.74

				1974		6.88										1974		37.09

				1975		7.25										1975		38.01

				1976		7.81										1976		40.03

				1977		8.53										1977		42.64

				1978		9.74										1978		46.78

				1979		10.13										1979		47.42

				1980		10.91										1980		47.96

				1981		11.63										1981		48.81

				1982		12.63										1982		50.38

				1983		13.32										1983		50.88

				1984		14.16										1984		52.68

				1985		14.8		4.94		33%						1985		53.64		20.61		38%

				1986		16.42		5.84		36%						1986		57.42		22.27		39%

				1987		17.74		6.23		35%						1987		60.29		23.04		38%

				1988		19.7		7.04		36%						1988		64.62		24.56		38%

				1989		21.99		8.13		37%						1989		68.45		26.1		38%

				1990		20.97		7.05		34%						1990		70.28		26.73		38%

				1991		22.3		7.87		35%						1991		73.65		28.67		39%

				1992		23.2		8.37		36%						1992		75.23		29.3		39%

				1993		24.02		8.71		36%						1993		76.56		30.33		40%

				1994		25.14		8.98		36%						1994		79.25		31.37		40%

				1995		25.93		9.17		35%						1995		80.26		31.6		39%

				1996		26.71		9.58		36%						1996		81.42		32.07		39%

				1997		26.87		9.62		36%						1997		83		32.28		39%

				1998		28.54		10.22		36%						1998		86.07		33.7		39%

				1999		30.08		10.86		36%						1999		89.11		34.69		39%

				2000		30.53		10.96		36%						2000		90.04		35.17		39%

				2001		31.19		11.36		36%						2001		91.47		36.14		40%
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Trafic autoroutier belge

% Wallonie / Belgique

milliards de véh.km

% Wallonie / Belgique
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Trafic routier belge total
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						Belgique

						km		milliards de véh.km

						Réseau routier belge		Trafic routier belge total						Réseau routier belge		Trafic routier belge total

				1970				29.35				1970				41.8

				1971		94218		30.77				1971		67.7		43.8

				1972				32.69				1972		0.0		46.5

				1973				34.74				1973		0.0		49.4

				1974				37.09				1974		0.0		52.8						Wallonie

				1975				38.01				1975		0.0		54.1								km		milliards de véh.km

				1976		123421		40.03				1976		88.7		57.0								Réseau routier wallon		Trafic routier wallon total						Réseau routier wallon		Trafic routier wallon total

				1977				42.64				1977		0.0		60.7						1985				20.61				1985				77.1043771044

				1978				46.78				1978		0.0		66.6						1986				22.27				1986				83.3146277591

				1979				47.42				1979		0.0		67.5						1987				23.04				1987				86.1952861953

				1980		124148.1		47.96				1980		89.3		68.2						1988				24.56				1988				91.8817807707

				1981		124589.3		48.81				1981		89.6		69.5						1989				26.1				1989				97.6430976431

				1982		124628.4		50.38				1982		89.6		71.7						1990		73662.8		26.73				1990		100		100

				1983		126741.6		50.88				1983		91.1		72.4						1991		74328.2		28.67				1991		100.9033053319		107.2577628133

				1984		130204.2		52.68				1984		93.6		75.0						1992		74600.3		29.3				1992		101.2726912363		109.6146651702

				1985		133153.5		53.64				1985		95.7		76.3						1993		75062.3		30.33				1993		101.8998734775		113.468013468

				1986		134483.5		57.42				1986		96.7		81.7						1994		75383.3		31.37				1994		102.3356429568		117.3587729143

				1987		135630.7		60.29				1987		97.5		85.8						1995		75718.3		31.6				1995		102.7904179586		118.2192293303

				1988		136839.2		64.62				1988		98.4		91.9						1996		76136.6		32.07				1996		103.358275819		119.9775533109

				1989		137807.3		68.45				1989		99.1		97.4						1997		76487.6		32.28				1997		103.8347714179		120.7631874299

				1990		139076		70.28				1990		100.0		100.0						1998		76960.6		33.7				1998		104.4768865696		126.07557052

				1991		140241.4		73.65				1991		100.8		104.8						1999		77046.2		34.69				1999		104.5930917641		129.7792742237

				1992		140822.1		75.23				1992		101.3		107.0						2000		77486		35.17				2000		105.1901366769		131.5750093528

				1993		141629.1		76.56				1993		101.8		108.9						2001		77971		36.14				2001		105.8485422764		135.2038907594

				1994		142430.2		79.25				1994		102.4		112.8

				1995		143175		80.26				1995		102.9		114.2

				1996		144100.3		81.42				1996		103.6		115.9

				1997		144913.9		83				1997		104.2		118.1

				1998		145850.1		86.07				1998		104.9		122.5

				1999		146482.1		89.11				1999		105.3		126.8

				2000		147121.1		90.04				2000		105.8		128.1

				2001		148215.7		91.47				2001		106.6		130.2
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INStransport

								Consommation

						Source		Eurostat

				Belgique

				ktep						Réseau		Trafic		Consommation		Population		PIB (aux prix de 1995)		Parc de véhicules à moteur		Parc de voitures		Trafic des voitures		Population:		PIB 1995		Trafic		Réseau		Parc de véhicules								voitures.km		parc de voitures		voyageurs.km				Trafic de voitures (véhicules.km)		Parc de voitures		Population		Réseau routier

		1970						1970				41.8				97.0		58				53.3		40.3907163132		9,650,944		108513.2		29.35		94000								1970		24.19		2059616				1970		100.0		100.0		100.0		100.0

		1971						1971		67.7		43.8				0.0		61				55.7		0				113332.6		30.77		94218								1971				2154149				1971		0.0		104.6		0.0		100.2

		1972						1972		0.0		46.5				0.0		63		59.5		58.8		0				118372.8		32.69				2,732,669						1972				2273163				1972		0.0		110.4		0.0		0.0

		1973						1973		0.0		49.4				0.0		67		62.8		61.8		0				125986.2		34.74				2,886,607						1973				2389544				1973		0.0		116.0		0.0		0.0

		1974						1974		0.0		52.8				0.0		70		65.6		64.8		0				131149.7		37.09				3,015,826						1974				2502356				1974		0.0		121.5		0.0		0.0

		1975		3,900				1975		0.0		54.1		60.5		0.0		69		68.3		67.6		53.498079813				129201		38.01				3,136,909						1975		32.04		2613835				1975		132.5		126.9		0.0		0.0

		1976		4,250				1976		88.7		57.0		66.0		0.0		74		71.3		70.9		0				137917.2		40.03		123421		3,273,438						1976				2737989				1976		0.0		132.9		0.0		131.3

		1977		4,574				1977		0.0		60.7		71.0		0.0		75		74.5		74.3		0				139622.1		42.64				3,422,158						1977				2871332				1977		0.0		139.4		0.0		0.0

		1978		4,720				1978		0.0		66.6		73.3		0.0		77		76.9		76.9		0				143910.3		46.78				3,532,485						1978				2973418				1978		0.0		144.4		0.0		0.0

		1979		5,052				1979		0.0		67.5		78.4		0.0		79		79.6		79.6		0				148096.8		47.42				3,654,738						1979				3076570				1979		0.0		149.4		0.0		0.0

		1980		4,943				1980		89.3		68.2		76.7		0.0		82		81.7		81.7		67.8076473535				153168.9		47.96		124148.1		3,753,745						1980		40.61		3158737				1980		167.9		153.4		0.0		132.1

		1981		4,781				1981		89.6		69.5		74.2		99.0		82		82.6		83.0		0		9,848,647		152725.7		48.81		124589.3		3,794,534						1981				3206472				1981		0.0		155.7		102.0		132.5

		1982		4,849				1982		89.6		71.7		75.3		0.0		82		83.3		83.6		0				153640.4		50.38		124628.4		3,827,004						1982				3230951				1982		0.0		156.9		0.0		132.6

		1983		4,883				1983		91.1		72.4		75.8		99.1		82		84.2		84.4		0		9,858,017		154117.9		50.88		126741.6		3,869,822						1983				3262713				1983		0.0		158.4		102.1		134.8

		1984		4,983				1984		93.6		75.0		77.3		99.0		85		85.3		85.4		0		9,853,023		157929.6		52.68		130204.2		3,916,518						1984				3300248				1984		0.0		160.2		102.1		138.5

		1985		5,119				1985		95.7		76.3		79.5		99.1		86		86.4		86.5		76.4234429788		9,857,721		160541		53.64		133153.5		3,970,866						1985		45.77		3342704				1985		189.2		162.3		102.1		141.7

		1986		5,662				1986		96.7		81.7		87.9		99.1		87		88.2		88.2		0		9,858,895		163471		57.42		134483.5		4,049,882						1986				3408721				1986		0.0		165.5		102.2		143.1

		1987		5,872				1987		97.5		85.8		91.1		99.2		89		90.5		90.5		0		9,864,751		167236		60.29		135630.7		4,158,127						1987				3497818				1987		0.0		169.8		102.2		144.3

		1988		6,392				1988		98.4		91.9		99.2		99.3		94		93.4		93.5		0		9,875,716		175145		64.62		136839.2		4,291,946						1988				3613571				1988		0.0		175.4		102.3		145.6

		1989		6,576				1989		99.1		97.4		102.1		99.8		97		96.6		96.7		0		9,927,612		181213		68.45		137807.3		4,439,889						1989				3736317				1989		0.0		181.4		102.9		146.6

		1990		6,442				1990		100.0		100.0		100.0		100.0		100		100.0		100.0		100		9,947,782		186898		70.28		139,076.00		4,594,058						1990		59.89		3864159				1990		247.6		187.6		103.1		148.0

		1991		6,502				1991		100.8		104.8		100.9		100.3		102		103.0		102.7		104.5750542662		9,978,681		190315		73.65		140,241.40		4,730,774						1991		62.63		3970317				1991		258.9		192.8		103.4		149.2

		1992		6,748				1992		101.3		107.0		104.7		100.7		103		104.5		104.1		106.5954249457		10,021,997		193209		75.23		140,822.10		4,801,076						1992		63.84		4020933				1992		263.9		195.2		103.8		149.8

		1993		6,905				1993		101.8		108.9		107.2		101.2		102		106.9		106.4		108.2484555018		10,068,319		191317		76.56		141,629.10		4,912,994						1993		64.83		4109601				1993		268.0		199.5		104.3		150.7

		1994		7,061				1994		102.4		112.8		109.6		101.5		106		109.8		109.0		111.8383703456		10,100,631		197497		79.25		142,430.20		5,046,228						1994		66.98		4210197				1994		276.9		204.4		104.7		151.5

		1995		7,084				1995		102.9		114.2		110.0		101.8		108		111.8		110.6		113.0071798297		10,130,574		202174		80.26		143,175.00		5,136,342						1995		67.68		4273451				1995		279.8		207.5		105.0		152.3

		1996		7,211				1996		103.6		115.9		111.9		102.0		109		113.9		112.3		114.526632159		10,143,047		204622		81.42		144,100.30		5,230,589						1996		68.59		4339231				1996		283.5		210.7		105.1		153.3

		1997		7,285				1997		104.2		118.1		113.1		102.2		113		116.3		114.3		116.7473701787		10,170,226		211961		83		144,913.90		5,340,996						1997		69.92		4415343				1997		289.0		214.4		105.4		154.2

		1998		7,504				1998		104.9		122.5		116.5		102.5		116		118.7		116.2		120.9216897646		10,192,264		216233		86.07		145,850.10		5,454,056						1998		72.42		4491734				1998		299.4		218.1		105.6		155.2

		1999		7,596				1999		105.3		126.8		117.9		102.7		119		121.8		118.6		125.1461011855		10,213,752		223124		89.11		146,482.10		5,596,309						1999		74.95		4583615				1999		309.8		222.5		105.8		155.8

		2000		7,819				2000		105.8		128.1		121.4		102.9		124		124.8		121.1		126.481883453		10,239,085		231434		90.04		147,121.10		5,735,034						2000		75.75		4678376				2000		313.1		227.1		106.1		156.5

		2001		7,981				2001		106.6		130.2		123.9		103.2		125				0.0		128.5356486893		10,263,414		233215		91.47		148,215.70								2001		76.98						2001		318.2		0.0		106.3		157.7

								2002																		10,309,725						149,027.90
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SNCBbelgique

		Info Flash n° 15

		28 février 2002

		La

		liste complète

		des Info Flash

		Le trafic sur nos routes a augmenté de plus d'un quart en une décennie

		Selon les relevés réalisés par le Ministère des Communications et de l'Infrastructure (Direction des routes) et des calculs effectués par l'INS, la densité de la circulation sur nos routes a augmenté de plus d'un quart en une décennie. Les véhicules à mot

		Cette évolution s'explique certainement d'abord par l'élargissement du

		parc belge de véhicules

		de 1.140.000 unités (+24,8%), dont 814.000 voitures particulières, 168.000 camions et camionnettes et 140.000 motocyclettes. Un autre élément d'explication est l'allongement des distances routières parcourues : la voiture particulière belge, qui parcourai

		Les chiffres pour les voitures immatriculées à l'étranger ne sont pas disponibles mais devraient logiquement s'inscrire dans la tendance globale. La répartition du trafic par type de véhicule a fort peu évolué en 10 ans : la part des voitures particulière

		 

		Évolution des distances routières parcourues, en milliards de véhicules-km (1980-2000)

		Type de route		1980		1985		1990		1995		2000		2000/1990

		Total du trafic routier		47.96		53.64		70.28		80.26		90.04		28.10%

		Réseau autoroutier		10.91		14.8		20.97		25.93		30.53		45.60%

		Réseau routier régional non autoroutier et réseau provincial		23.29		24.85		31.5		35.14		38.64		22.70%

		Réseau communal		13.76		13.98		17.8		19.19		20.86		17.20%

		En Wallonie, l'intensité du trafic a davantage augmenté qu'en Flandre

		L'augmentation du trafic a été un peu plus forte en Wallonie (+32%) qu'en Flandre (+27%). La tendance dans ces deux régions est cependant similaire : la densité de la circulation a surtout augmenté sur les autoroutes (+56% en Wallonie; +42% en Flandre). S

		Distances routières parcourues par région, en milliards de véhicules-km (1990-2000)

		Type de véhicule et type de route		Flandre						Wallonie

				1990		2000		2000/1990		1990		2000		2000/1990

		Total		40.81		51.76		26.80%		26.73		35.17		31.60%

		Réseau autoroutier		13.6		19.19		41.10%		7.05		10.96		55.50%

		Réseau routier régional non autoroutier et réseau provincial		16.91		20.61		21.90%		12.99		16.33		25.70%

		Réseau communal		10.31		11.97		16.10%		6.69		7.89		17.90%

		Voitures particulières		34.39		43.4		26.20%		22.98		29.61		28.90%

		Réseau autoroutier		10.77		15.12		40.40%		5.75		8.79		52.90%

		Réseau routier régional non autoroutier et réseau provincial		14.53		17.7		21.80%		11.34		13.81		21.80%

		Réseau communal		9.1		10.58		16.30%		5.89		7		18.80%

		Motocyclettes		0.26		0.55		111.50%		0.19		0.44		131.60%

		Réseau autoroutier		0.04		0.1		150.00%		0.02		0.07		250.00%

		Réseau routier régional non autoroutier et réseau provincial		0.08		0.23		187.50%		0.08		0.24		200.00%

		Réseau communal		0.14		0.21		50.00%		0.08		0.12		50.00%

		Camionnettes		2.13		2.7		26.80%		1.21		1.74		43.80%

		Réseau autoroutier		0.68		0.96		41.20%		0.32		0.55		71.90%

		Réseau routier régional non autoroutier et réseau provincial		0.85		1.03		21.20%		0.57		0.82		43.90%

		Réseau communal		0.6		0.71		18.30%		0.31		0.38		22.60%

		Camions avec ou sans remorque		3.58		4.68		30.70%		1.92		2.9		51.00%

		Réseau autoroutier		2.03		2.89		42.40%		0.91		1.49		63.70%

		Réseau routier régional non autoroutier et réseau provincial		1.27		1.45		14.20%		0.87		1.26		44.80%

		Réseau communal		0.29		0.34		17.20%		0.14		0.17		21.40%

		Autobus et autocars		0.28		0.32		14.30%		0.27		0.34		25.90%

		Réseau autoroutier		0.09		0.12		33.30%		0.05		0.06		20.00%

		Réseau routier régional non autoroutier et réseau provincial		0.15		0.17		13.30%		0.09		0.16		77.80%

		Réseau communal		0.04		0.04		0.00%		0.13		0.13		0.00%

		Véhicules spéciaux		0.17		0.12		-29.40%		0.18		0.14		-22.20%

		Réseau autoroutier		0		0		 		0		0		 

		Réseau routier régional non autoroutier et réseau provincial		0.04		0.04		0.00%		0.03		0.04		33.30%

		Réseau communal		0.13		0.09		-30.80%		0.15		0.1		-33.30%

		Voitures particulières : y compris taxis, ambulances et assimilés.

		Les chiffres dans les deux tableaux se rapportent aux véhicules belges et étrangers. Les estimations sont effectuées en utilisant la méthode GcLR (estimation la plus probable).

		Source :

		Ministère des Communications et de l'Infrastructure

		(Direction des routes). Certains calculs : INS.

		Auteur :

		Erik Vloeberghs

		.
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								milliards

						Réseau autoroutier belge		Trafic autoroutier belge

						km		véh.km

				1970				2.44

				1971		488		2.98

				1972				4.1

				1973				5.64

				1974				6.88

				1975				7.25

				1976		1051		7.81

				1977				8.53

				1978				9.74

				1979				10.13

				1980		1203.1		10.91

				1981		1251.3		11.63

				1982		1315.4		12.63

				1983		1387.6		13.32						Wallonie				Total

				1984		1456.2		14.16								Réseau autoroutier wallon		Trafic autoroutier wallon

				1985		1476.5		14.8						1985				4.94

				1986		1533.5		16.42						1986				5.84

				1987		1548.7		17.74						1987				6.23

				1988		1567.2		19.7						1988				7.04

				1989		1613.3		21.99						1989				8.13

				1990		1631		20.97						1990		777.8		7.05

				1991		1666.4		22.3						1991		813.2		7.87

				1992		1650.1		23.2						1992		830.3		8.37

				1993		1658.1		24.02						1993		831.3		8.71

				1994		1665.2		25.14						1994		831.3		8.98

				1995		1666		25.93						1995		831.3		9.17

				1996		1674.3		26.71						1996		839.6		9.58

				1997		1678.9		26.87						1997		839.6		9.62

				1998		1682.1		28.54						1998		839.6		10.22

				1999		1691.1		30.08						1999		842.2		10.86

				2000		1702.3		30.53						2000		842		10.96

				2001		1727.3		31.19						2001		867		11.36
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						Consommation transports fluviaux

								ktep		ktep		tkm		tkm

								Consommation				Trafic

								Belgique		Wallonie		Belgique		Wallonie

						1985		241.9		16.5		5.06

						1986		203.5		13.2

						1987		176.8		11.7				1.03				0

						1988		139.4		28.5				1.11				0

						1989		103.1		21.8		5.32		1.12				0

						1990		129.3		28.1		5.45		1.17				0

						1991		194.5		26.3		5.23		1.06				0

						1992		427.5		24.4		5.08		1.09				0

						1993		331.0		24.4		5.01		1.01				0

						1994		312.8		27.5		5.58		1.14		9%		20.5%

						1995		247.1		28.5		5.81		1.21		12%		20.8%

						1996		430.7		28.6		5.79		1.19		7%		20.5%

						1997		398.6		30.0		5.93		1.25		8%		21.0%

						1998		298.5		31.0		6.11		1.29		10%		21.1%

						1999		262.6		32.5		6.46		1.35		12%		20.9%

						2000		135.8		36.4		7.31		1.51		27%		21%

						2001		126.7		36.461				1.52

						2002				37.387				1.55

						2000/1990		1.0501082586		1.2953736655		1.3423274596		1.2920357217

						2001/1990		0.9793566347		1.2975582856				1.2942147125

								en 1999

								consommation pour la Belgique calculée

								de la même manière que la Wallonie

												154.204491161

												ktep

								Belgique

								Source Eurostat

										ktep		milliards de t.km

								1975		223		5.124

								1976		254

								1977		234

								1978		100

								1979		106

								1980		115		5.853

								1981		129

								1982		233

								1983		253

								1984		175

								1985		241.89		5.063

								1986		203.53

								1987		176.81

								1988		139.42

								1989		103.05		5.322

								1990		129.32		5.448

								1991		194.47		5.227

								1992		427.54		5.083

								1993		331.04		5.008

								1994		312.82		5.575193

								1995		247.11		5.806647

								1996		430.72		5.794199

								1997		398.55		5.932087

								1998		298.54		6.113

								1999		262.57		6.455

								2000		135.8		7.313

								2001		126.65
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- 2 % 
de 1990 
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+ 34 % 
de 1990 
à 2000

+ 29 % 
de 1990 
à 2001

Belgique

Wallonie

milliards de t.km



		Flux transport fluvial

		Wallonie

				MET DG2 Direction générale des Voies hydrauliques

		Source		http://voies-hydrauliques.wallonie.be

						en tonnes transportées

				Exportations		Importations		Transit		Trafic interne		Total						Exportations		Importations		Transit		Trafic interne		Total						tonnes		tonnes.kilomètres

		1987		7061157		8489927		9770204		1794950		27116238				1987		26%		31%		36%		7%		100%				1987		89.3		87.5

		1988		7574331		9533834		10302786		2165347		29576298				1988		26%		32%		35%		7%		100%				1988		97.4		95.1

		1989		7720748		9834416		10128232		2102610		29786006				1989		26%		33%		34%		7%		100%				1989		98.1		95.4

		1990		8128643		10087349		10328861		1820199		30365052				1990		27%		33%		34%		6%		100%				1990		100.0		100.0

		1991		7748952		9886291		9044642		1453256		28133141				1991		28%		35%		32%		5%		100%				1991		92.6		90.9

		1992		8054992		10529221		9338609		2284752		30207574				1992		27%		35%		31%		8%		100%				1992		99.5		92.9

		1993		7672046		10381806		8439775		1902453		28396080				1993		27%		37%		30%		7%		100%				1993		93.5		86.0

		1994		8860976		11704218		8764483		2249229		31578906				1994		28%		37%		28%		7%		100%				1994		104.0		97.6

		1995		9203560		11663551		9445427		2118851		32431389				1995		28%		36%		29%		7%		100%				1995		106.8		103.2

		1996		9165168		11679151		9291450		1807261		31943030				1996		29%		37%		29%		6%		100%				1996		105.2		101.5

		1997		9637429		12436591		9009255		2473760		33557035				1997		29%		37%		27%		7%		100%				1997		110.5		106.6

		1998		10296038		13398297		9239130		2292289		35225754				1998		29%		38%		26%		7%		100%				1998		116.0		110.2

		1999		10084443		14807036		9744692		2385823		37021994				1999		27%		40%		26%		6%		100%				1999		121.9		115.3

		2000		10919172		17048780		10818144		3435006		42221102				2000		26%		40%		26%		8%		100%				2000		139.0		129.2

		2001		11031628		17211786		10474104		2574822		41292340				2001		27%		42%		25%		6%		100%				2001		136.0		129.4

		2002		12595483		17413948		9215227		2069810		41294468				2002		31%		42%		22%		5%		100%				2002		136.0		132.7

		indice 1990 = 100

				Exportations		Importations		Transit		Trafic interne		Total

		1987		86.9		84.2		94.6		98.6		89.3

		1988		93.2		94.5		99.7		119.0		97.4

		1989		95.0		97.5		98.1		115.5		98.1

		1990		100.0		100.0		100.0		100.0		100.0

		1991		95.3		98.0		87.6		79.8		92.6

		1992		99.1		104.4		90.4		125.5		99.5

		1993		94.4		102.9		81.7		104.5		93.5

		1994		109.0		116.0		84.9		123.6		104.0

		1995		113.2		115.6		91.4		116.4		106.8

		1996		112.8		115.8		90.0		99.3		105.2

		1997		118.6		123.3		87.2		135.9		110.5

		1998		126.7		132.8		89.4		125.9		116.0

		1999		124.1		146.8		94.3		131.1		121.9

		2000		134.3		169.0		104.7		188.7		139.0

		2001		135.7		170.6		101.4		141.5		136.0

		2002		155.0		172.6		89.2		113.7		136.0

		en millions de tonnes transportées

				Exportations		Importations		Transit		Trafic interne		Total

		1987		7.0		8.0		10.0		2.0		27.0

		1990		8.0		10.0		10.0		2.0		30.0

		2000		11.0		17.0		11.0		3.0		42.0

		2001		11.0		17.0		10.0		3.0		41.0

		Données Belgique

		Source		INS

				1996		1997		1998		1999

		miilions de tkm		5794		5931		6113		6455																		 

		milliers de tonnes		107796		106978		106977		110309

		Trafic fluvial wallonie

		Source MET

		milliards de tkm										t.km

												Trafic fluvial en Wallonie				% Wallonie / Belgique

				Liège		Namur		Hainaut		Brabant wallon		Wallonie		Belgique		% W/B

		1987		0.506		0.144		0.357		0.018		1.025		0

		1988		0.537		0.168		0.385		0.024		1.114		0

		1989		0.548		0.175		0.372		0.023		1.117		5.322		21%

		1990		0.575		0.182		0.393		0.022		1.171		5.448		22%

		1991		0.549		0.162		0.330		0.024		1.064		5.227		20%

		1992		0.566		0.153		0.341		0.027		1.088		5.083		21%

		1993		0.550		0.134		0.302		0.020		1.007		5.008		20%

		1994		0.649		0.166		0.310		0.019		1.144		5.575		21%

		1995		0.663		0.195		0.331		0.021		1.209		5.807		21%

		1996		0.673		0.187		0.312		0.016		1.188		5.794		21%

		1997		0.715		0.196		0.320		0.018		1.249		5.932		21%

		1998		0.732		0.181		0.357		0.021		1.291		6.113		21%

		1999		0.754		0.184		0.386		0.027		1.351		6.455		21%

		2000		0.849		0.208		0.421		0.035		1.514		7.313		21%

		2001		0.841		0.199		0.440		0.036		1.516

		2002		0.892		0.203		0.413		0.046		1.555

																						2001		2001

												21.6944500191		ktep avec 0,6 MJ/tkm						Liège		0.840811798		55%

		trafic fluvial										36.4		ktep en 2000						Namur		0.199205181		13%

		millions de tkm										1.0067090883		cons.spec en MJ / tkm						Hainaut		0.439853299		29%

																				Brabant wallon		0.036231753		2%

				Liège		Namur		Hainaut		Brabant wallon		Wallonie		Belgique		% W/B				Wallonie		1.516102032		100%

		1987		506		144		357		18		1025

		1990		575		182		393		22		1171		5448		21%

		1999		754		184		386		27		1351		6455		21%

		2000		849		208		421		35		1514

		2001		841		199		440		36		1516

		% 2001		55.5%		13.1%		29.0%		2.4%		100.0%

						1000

		trafic fluvial wallonie (en tonnes)

				Produits agricoles		Denrées alimentaires		Combustibles solides		Produits pétroliers		Minerais		Produits métallurgiques		Minéraux matériaux de construction		Engrais		Produits chimiques		Divers		Total

		1987		2191401		1103026		2487085		2663296		2459295		1910458		11658671		1361094		1564736		280374		27679436

		1988		2523748		1322563		2552886		2741344		2495219		2246540		13066114		1302817		1568275		267626		30087132

		1989		2339601		1193631		2782366		2565128		2414285		2285219		13312021		1293953		1612685		349537		30148426

		1990		2515317		1401769		2936162		2760566		2567246		2103551		12901642		1352658		1706497		552930		30798338

		1991		1907776		1298853		3013013		2966161		2435120		1894183		12023017		1011413		1716326		490595		28756457

		1992		2213360		1209563		2942469		3200544		2592135		1959896		13297679		1162112		1913100		429095		30919953

		1993		1792478		1173550		2258008		3311093		2699367		1871639		13280164		1185726		1402528		180884		29155437

		1994		2104359		896503		2407740		3468533		3334167		2182457		15212643		1395281		1534128		178124		32713935

		1995		2320741		918235		2465475		3608147		3352534		2289270		15667694		1422959		1431529		250568		33727152

		1996		2334075		686159		2103183		3548608		3513203		1919046		14739141		1450793		1483282		167111		31944601

		1997		1722016		754387		2426497		3516307		3954993		2235203		15595190		1608939		1578840		164363		33556735

		1998		2156513		897302		2548784		3924977		3944006		2339857		15818603		1783141		1628967		183324		35225474

		1999		2667747		739689		3323011		3964853		4651134		2235757		15632116		1734741		1836511		236435		37021994

		2000		3114900		819594		3777052		4883693		5002994		3222647		17170953		2012687		1976104		240478		42221102

		2001		2939739		692497		4500612		3779823		5698782		3047068		16276613		2249334		1854657		253215		41292340

		2002		2469245		596028		4527549		3858396		6136516		2603567		16651113		2319046		1760854		372424		41294738

				Wallonie														Belgique

				Produits agricoles et denrées alimentaires		Combustibles solides et produits pétroliers		Minerais et produits métallurgiques		Minéraux et matériaux de construction		Engrais et produits chimiques		Divers		Wallonie		Belgique		% W / B

		1987		12%		19%		16%		42%		11%		1%		27.7												Minéraux et matériaux de construction		39%

		1988		13%		18%		16%		43%		10%		1%		30.1												Minerais et produits métallurgiques		21%

		1989		12%		18%		16%		44%		10%		1%		30.1		98.3		31%								Combustibles solides et produits pétroliers		20%

		1990		13%		18%		15%		42%		10%		2%		30.8		100.0		31%								Engrais et produits chimiques		10%

		1991		11%		21%		15%		42%		9%		2%		28.8		94.9		30%								Produits agricoles et denrées alimentaires		9%

		1992		11%		20%		15%		43%		10%		1%		30.9		89.5		35%								Divers		1%

		1993		10%		19%		16%		46%		9%		1%		29.2		96.5		30%								Wallonie		100%

		1994		9%		18%		17%		47%		9%		1%		32.7		103.1		32%

		1995		10%		18%		17%		46%		8%		1%		33.7		106.6		32%

		1996		9%		18%		17%		46%		9%		1%		31.9		107.8		30%

		1997		7%		18%		18%		46%		9%		0%		33.6		107.0		31%

		1998		9%		18%		18%		45%		10%		1%		35.2		107.0		33%

		1999		9%		20%		19%		42%		10%		1%		37.0		110.3		34%

		2000		9%		21%		19%		41%		9%		1%		42.2		120.9		35%

		2001		9%		20%		21%		39%		10%		1%		41.3

		2002		7%		20%		21%		40%		10%		1%		41.3

				1000

		trafic fluvial

		en millions de tonnes

				Wallonie														Belgique

				Produits agricoles et denrées alimentaires		Combustibles solides et produits pétroliers		Minerais et produits métallurgiques		Minéraux et métériaux de construction		Engrais et produits chimiques		Divers		Wallonie		Belgique		% W / B

		1987		12%		19%		16%		42%		11%		1%		27.7

		1990		13%		18%		15%		42%		10%		2%		30.8		100.0		31%

		1999		9%		20%		19%		42%		10%		1%		37.0		110.3		34%

		2000		9%		21%		19%		41%		9%		1%		42.2

		2001		9%		20%		21%		39%		10%		1%		41.3
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Divers



		



2001



		0

		0

		0

		0

		0

		0



2001

Produits 
agricoles et denrées alimentaires
8,8%

Engrais 
et produits chimiques
9,9%



		0

		0

		0

		0



2001



						SPF Economie,

				Statistiques		PME, Classes

						moyennes et Energie

				Conjoncture

		NL		FR		DE		EN

		Mobilité

		Contenu

		Immatriculation de véhicules et parc de véhicules

		Distances routières parcourues

		Transports en commun par route

		Transports en commun par chemin de fer

		Modes de transport privé et collectif

		Déplacements

		Moyens de transport utilisés

		Déplacements professionnels

		Déplacements scolaires

		Le portail mobilité

		Parc belge de véhicules

		(ECODATA)

		Immatriculations de véhicules

		(ECODATA)

		 

		 

		Immatriculation de véhicules et parc de véhicules (1996-2002)

		 		1996		1999		2000		2001		2002

				471.531		604.823		626.344		594.927		 

		Immatriculation de véhicules neufs

		Voitures particulières		402.285		504.203		531.640		499.779		 

		Autobus et autocars		917		971		1.150		968		 

		Véhicules utilitaires pour le transport de marchandises (a)		39.811		63.429		60.261		64.360		 

		Tracteurs (b)		4.140		5.795		5.521		5.758		 

		Tracteurs agricoles		2.633		2.886		3.087		2.932		 

		Motocyclettes (c)		15.745		27.539		24.685		21.130		 

				731.397		778.870		783.010		774.571		 

		Immatriculation de véhicules d'occasion (d)

		Voitures particulières		659.080		699.374		697.755		687.102		 

		Autobus et autocars		1.125		982		965		1.096		 

		Véhicules utilitaires pour le transport de marchandises (a)		61.378		68.633		73.181		75.229		 

		Tracteurs (b)		4.013		4.298		5.232		4.883		 

		Tracteurs agricoles		5.801		5.583		5.877		6.261		 

				5.230.589		5.596.309		5.735.034		5.836.594		5.913.747

		Parc de véhicules au 1 août

		Voitures particulières		4.339.231		4.583.615		4.678.376		4.739.850		4.787.359

		- à essence		2.827.692		2.768.698		2.732.352		2.677.500		2.620.276

		- diesel		1.457.928		1.748.956		1.867.351		1.971.124		2.073.832

		- à gaz		33.908		46.314		59.059		72.129		74.186

		- à électricité		18		71		71		64		57

		Autobus et autocars		14.660		14.673		14.722		14.676		14.769

		Véhicules utilitaires pour le transport de marchandises (a)		416.716		480.033		502.979		526.334		540.637

		Tracteurs (b)		40.444		44.055		45.452		46.302		46.789

		Tracteurs agricoles		158.101		161.060		162.123		161.289		162.687

		Véhicules spéciaux (e)		49.005		52.306		53.544		54.513		55.996

		Motocyclettes (c)		212.432		260.567		277.838		293.630		305.510

		Habitants par voiture particulière au 1 août		2.34		2.23		2.19		2.17		2.16

		(a) Camions, camionnettes, tous terrains, camions-citernes.

		(b) Les tracteurs routiers sont des véhicules utilitaires moteurs auxquels sont attelées des semi-remorques (véhicule sans essieu avant).

		(c) Tous motocycles roulant à plus de 40 km/h, soit toutes les motocyclettes et la plupart des vélomoteurs.

		(d) Motocyclettes non comprises.

		(e) Les véhicules spéciaux sont des véhicules lents dont les dimensions ou poids excèdent les valeurs maximales normalement admises pour effectuer un transport de marchandises. Il faut savoir que la masse maximale autorisée en Belgique ne doit pas dépasse

		Source (mention obligatoire) : INS et

		SPF Mobilité et Transports

		(DIV).

		 

		 

		Distances routières parcourues (1980-2001)

		Distances routières parcourues par région et par type de route (en Mrd de véhicules-km)		1980		1985		1990		1995		1999		2000		2001

		Belgique		47.96		53.64		70.28		80.26		89.11		90.04		91.47

		- réseau autoroutier		10.91		14.8		20.97		25.93		30.08		30.53		31.19

		- réseau routier régional non autoroutier et réseau provincial		23.29		24.85		31.5		35.14		38.49		38.64		39.15

		- réseau communal		13.76		13.98		17.8		19.19		20.53		20.86		21.13

		Région de Bruxelles-Capitale		 		2.38		2.73		2.91		3.03		3.1		3.13

		- réseau autoroutier		 		0.24		0.32		0.37		0.38		0.39		0.4

		- réseau routier régional non autoroutier et réseau provincial		 		1.44		1.61		1.65		1.66		1.71		1.72

		- réseau communal		 		0.7		0.81		0.89		0.98		1		1.02

		Région flamande		 		30.65		40.81		45.74		51.39		51.76		52.19

		- réseau autoroutier		 		9.63		13.6		16.38		18.85		19.19		19.44

		- réseau routier régional non autoroutier et réseau provincial		 		12.88		16.91		18.52		20.75		20.61		20.73

		- réseau communal		 		8.15		10.31		10.84		11.8		11.97		12.02

		Région wallonne		 		20.61		26.73		31.6		34.69		35.17		36.14

		- réseau autoroutier		 		4.94		7.05		9.17		10.86		10.96		11.36

		- réseau routier régional non autoroutier et réseau provincial		 		10.54		12.99		14.97		16.08		16.33		16.69

		- réseau communal		 		5.14		6.69		7.46		7.75		7.89		8.09

		Distances routières parcourues par région et par type de véhicule (en Mrd de véhicules-km)		1990		1995		1997		1998		1999		2000		2001

		Total		70.28		80.26		83		86.07		89.11		90.04		91.47

		- motocyclettes		 		0.95		1.02		1.06		1.05		1.02		1.03

		- voitures particulières (a)		 		67.68		69.92		72.42		74.95		75.75		76.98

		- autobus et autocars		 		0.65		0.66		0.68		0.67		0.66		0.67

		- véhicules utilitaires pour le transport de marchandises et tracteurs (b)		 		10.97		11.4		11.9		12.4		12.6		12.79

				 		 		1997		1998		1999		2000		2001

		Belgique		 		 		100.3		103.8		105.96		107.04		109.03

		- région de Bruxelles-Capitale		 		 		3.27		3.27		3.31		3.39		3.49

		- région flamande		 		 		56.08		58.07		59.35		59.73		59.8

		- région wallonne		 		 		40.95		42.42		43.3		43.92		44

				 		1995		1997		1998		1999		2000		2001

		Total		 		111.49		113.57		117.53		119.51		120.35		122.5

		- motocyclettes		 		0.95		1.02		1.06		1.05		1.03		1.03

		- voitures particulières (a)		 		97.47		99.28		102.83		104.97		106.13		108

		- autobus et autocars		 		13.07		13.28		13.63		13.49		13.19		13.47

		Les chiffres se rapportent aux véhicules belges et étrangers. Les estimations sont effectuées en utilisant la méthode GcLR (estimation la plus probable).

		(a) Y compris taxis, ambulances et similaires.

		(b) Y compris camionnettes et véhicules spéciaux.

		(c) Nouveau méthodologie à partir de 2001.

		Source (mention obligatoire) :

		SPF Mobilité et Transports

		.

		 

		Évolution du kilométrage annuel moyen parcouru (1985-2001)

		 		1985		1990		1997		1999		2000		2001

		En Belgique, par les voitures personnelles belges (km)		12.493		14.207		14.676		15.187		15.032		15.029

		Indice ARCI (1975=100)		110.71		129.93		130.05		134.58		133.21		133.18

		Estimation par la méthode ARCI (estimation traditionelle).

		Source (mention obligatoire) :

		SPF Mobilité et Transports

		.		1985		1990		1995		1999		2000		2001

		 		0.65		0.66		0.68		0.67		0.66		0.67		bus + car

										0.2558		0.2547		0.2735		bus

										0.38		0.39		0.41

		Transports en commun par route (1996-2002)

		 		1996		1997		1998		1999		2000		2001		2002

		Nombre de voyageurs (mln)		532.5		532.6		529.7		540.8		554.9		608.1		691.5

		De Lijn (a)		214.9		214.9		216.4		223.2		240.4		265		318.4

		TEC (b)		155.8		156.1		152.6		158.5		144.4		160.5		168.8

		STIB (c) (d)		161.8		161.6		160.7		159.1		170.1		182.6		204.3

		Nombre de km parcourus (mln km)		240.8		244.4		250.8		255.8		254.7		273.5		313

		De Lijn (e)		117.7		119.7		124.7		127.6		130.6		143.5		163.7

		TEC (b)		85.6		87.1		87.8		89.7		85.6		90.7		109.3

		STIB		37.5		37.7		38.3		38.5		38.6		39.3		40

		Recettes nettes des voyages (mrd BEF)		11		11.2		11.3		 		 				 

		De Lijn		4.5		4.6		4.6		 		 		 

		TEC		2.9		3		2.9		 		 		 

		STIB (f)		3.6		3.6		3.7		 		 		 

		Recettes nettes des voyages (mln EUR) (g)		 		 		 		285		299		312.5

		De Lijn		 		 		 		117.2		127.6		135.4

		TEC		 		 		 		74		69		72.3		74.3

		STIB (f)		 		 		 		93		102		104.8		118.8

		Nombre de personnes employées		14.701		15.034		15.404		15.797		16.190		16.807		17.257

		De Lijn		4.997		5.234		5.425		5.592		5.813		6.186		6.531

		TEC		4.201		4.269		4.396		4.494		4.498		4.621		4.685

		STIB		5.503		5.531		5.583		5.711		5.879		6.000		6.041

		Parc de bus, trams et métro		 		5.634		5.723		5.824		5.890		6.063		6.195

		De Lijn (h)		 		2.715		2.743		2.820		2.866		3.050		3.144

		TEC (h)		2.012		2.003		2.064		2.076		2.074		2.059		2.098

		STIB		919		916		916		928		950		954		953

		Aire desservie (km²) (i)

		De Lijn		 		13.673		 		 		 		 

		TEC		18.544		18.544		18.544		18.543		18.543		18.543		18.543

		STIB		274		274		274		274		274		274		274

		Nombre de communes desservies (i)

		De Lijn (j)		 		 		 		 		308		308		308

		TEC		292		292		292		292		292		292		292

		STIB		29		29		29		29		29		29		29

		Nombre de lignes		1.069		 		 		 		1.389		 		1.543

		De Lijn		402		 		 		 		682		 		830

		TEC		608		618		617		633		644		636		646

		STIB		59		59		61		62		63		68		67

		Longueur du réseau (km)		31.411		 		 		 		31.684		 		30.197

		De Lijn		12.848		 		 		 		13.439		 		11.853

		TEC		18.091		18.258		18.354		17.755		17.765		17.790		17.827

		STIB		472		474		478		476		479		488		517

		Nombre d'arrêts (k)		 		 		 		 		53.456		 		53.147

		De Lijn		 		 		 		 		32.600		 		33.154

		TEC		18.423		16.599		16.597		17.770		18.596		18.660		17.792

		STIB (l)		2.209		2.208		2.245		2.257		2.128		2.132		2.201

		Dorénavant, les publications de l'INS donneront toutes les valeurs à partir de 1999 (date à laquelle le cours de l'euro fut fixé à 40,3399 BEF) en euro. Avant cette date, les valeurs continueront à être libellées en franc; l'euro n'existait pas encore, et

		(a) Bus scolaires exclus.

		(b) Bus scolaires inclus jusqu'en 1997 et exclus à partir de 1998 (avec bus scolaires : 97,6 mln km en 2000).

		(c) La STIB a amélioré en 2000 son mode de calcul du nombre de voyages avec abonnement (sur base d'enquêtes auprès des utilisateurs), ce qui en a fortement modifié les chiffres. La STIB a recalculé le nombre de voyageurs pour les années antérieures à 2000

		(d) Le nombre de voyages VIPO (veufs, invalides, pensionnés et orphelins) est encore provisoire pour 2000 et 2001.

		(e) À partir de 2001 : scolaires inclus.

		(f) Y compris recettes publicitaires jusqu'en 2000.

		(g) Y compris les compensations reçues pour restructurations tarifaires, visant à compenser les réductions ou suppressions des tarifs pour certains groupes-cibles par des dotations publiques. Système en vigueur dès 1999 à De Lijn et à partir de 2001 à la

		(h) Y compris les exploitants privés.

		(i) Total impossible (problème de double comptage).

		(j) Les communes situées en Wallonie, à Bruxelles et aux Pays-Bas ne sont pas reprises.

		(k) 1 sens.

		(l) Depuis 2000, les arrêts qui comportent plusieurs embarcadères ne sont plus comptés qu'une seule fois.

		Source (mention obligatoire) :

		De Lijn

		,

		TEC

		et

		STIB

		. Certains calculs : INS.

		 

		Transports en commun par chemin de fer (1996-2002)

		 		1996		1997		1998		1999		2000		2001		2002

		Nombre de voyageurs (mln)

		Total		141.7		143.6		145.9		147.3		153.3		160.3		164.9

		Voyageurs national		130.8		133.3		133.9		134.8		139.9		146.5		150.8

		- 1ère classe		6.2		6.3		6.5		6.5		6.2		6.3		6.3

		- 2ème classe		124.6		127		127.4		128.4		133.6		140.2		144.6

		Voyageurs international		10.9		10.3		11.9		12.5		13.4		13.8		14.1

		- Thalys		1.6		3.1		4.8		5		5.4		5.7		6

		- TGV Bruxelles-France		 		 		0.6		0.5		0.5		0.5		0.6

		- Eurostar (connexion avec le Royaume Uni)		1.1		1.3		1.5		1.5		1.7		1.6		1.5

		Nombre de km parcourus (mln km)

		Total		72.4		73.2		75.5		76.9		77.1		76.2		76.9

		Nombre de voyageurs-km (mln km)

		Total		6.788		6.980		7.097		7.354		7.732		8.038		8.260

		Voyageurs national		5.679		5.837		5.830		6.033		6.317		6.599		6.790

		Voyageurs international		1.109		1.147		1.267		1.321		1.415		1.439		1.470

		- Thalys		209		406		604		627		673		703		727

		- TGV Bruxelles-France		0		0		47		43		44		45		48

		- Eurostar (connexion avec le Royaume Uni)		100		117		136		134		149		142		133

		Recettes nettes de voyages (mrd BEF)

		Voyageurs et transport de bagage		15.5		16.8		18.7		 		 		 		 

		Trafic national		11.5		12.5		12.8		 		 		 		 

		- billets		6.2		6.9		7.1		 		 		 		 

		- cartes train		5.3		5.3		5.4		 		 		 		 

		Trafic international		3.3		4.3		5.8		 		 		 		 

		Recettes nettes de voyages (mln EUR)

		Voyageurs et transport de bagage		 		 		 		483		526		556		595

		Trafic national		 		 		 		323		339		355		379

		- billets		 		 		 		181		188		191		205

		- cartes train		 		 		 		134		142		150		160

		Trafic international		 		 		 		160		187		202		216

		Nombre de personnes employées (a)

		Total		41.142		40.172		40.019		40.606		41.384		41.840		42.518

		Parc du matériel roulant (b)

		Total locomotives et automotrices (c)		1.573		1.589		1.611		1.621		1.672		1.706		1.678

		- locomotives électriques		376		375		372		383		404		427		427

		- locomotives diesel		591		575		571		553		565		538		487

		- automotrices électriques (c)		581		609		637		654		669		669		669

		- autorails diesel		20		19		17		17		21		61		84

		- Eurostar (c)		4		4		4		4		4		4		4

		- Thalys (c)		1		7		7		7		7		7		7

		- remorques d'autorails diesel		3		3		3		3		2		0		0

		Voitures et wagons		1.843		1.829		1.710		1.712		1.695		1.616		1.488

		- voitures du service intérieur		1.432		1.416		1.291		1.291		1.276		1.197		1.069

		- voitures du service international		380		383		390		392		392		392		392

		- fourgons à bagages		31		30		29		29		27		27		27

		Wagons pour transport de marchandises		13.611		13.660		13.508		13.867		14.314		15.190		15.642

		Longueur du réseau (km) (b) (d)

		Total		3.380		3.422		3.470		3.472		3.471		3.454		3.518

		Lignes électrifiées		2.459		2.507		2.643		2.701		2.705		2.701		2.934

		- à simple voie		208		206		306		345		347		340		355

		- à double voie		2.223		2.273		2.324		2.343		2.345		2.348		2.566

		- à 3 voies et plus		28		28		13		13		13		13		13

		Lignes non électrifiées		921		915		827		771		766		753		583

		- à simple voie		599		594		537		500		495		480		463

		- à double voie		322		321		290		271		271		273		120

		Nombre de gares et points d'arrêt

		Nombre de gares et points d'arrêt ouvert au trafic voyageurs		537		 		533		534		533		537		537

		Investissements (e)

		Investissements (mrd BEF)		49.3		45.4		46.1		 		 		 		 

		Investissements (mrd EUR)		 		 		 		1.23		1.29		1.24		1.38

		Dorénavant, les publications de l'INS donneront toutes les valeurs à partir de 1999 (date à laquelle le cours de l'euro fut fixé à 40,3399 BEF) en euro. Avant cette date, les valeurs continueront à être libellées en franc; l'euro n'existait pas encore, et

		(a) Moyenne annuelle.

		(b) Au 31 décembre de l'année.

		(c) Locomotive et voiture forment une unité.

		(d) Nouvelle méthode de calcul à partir de 1998.

		(e) Méthodes alternatives de financement non comprises.

		Source (mention obligatoire) :

		SNCB

		.

		 

		Modes de transport privé et collectif (1996-2001)

		Mode de transport (en Mrd de voyageurs-km)		1996		1997		1998		1999		2000		2001

		Trafic routier privé (a)		99.15		100.3		103.76		105.96		107.04		109.03

		TEC et De Lijn		7.67		 		7.5		 		 		 

		SNCB		6.79		6.98		7.1		7.35		7.73		8.04

		Sociétés d'autocars privées (a)		5.67		 		5.11		 		 		 

		STIB		0.89		 		0.89		 		 		 

		Les estimations sont effectuées en utilisant la méthode GcLR (estimation la plus probable).

		(a) Les chiffres se rapportent aux véhicules belges et étrangers. Y compris voitures particulières, taxis, ambulances et similaires... mais à l'exclusion des camionnettes, camions, vélos, vélomoteurs et motos.

		Source (mention obligatoire) :

		SPF Mobilité et Transports

		et

		SNCB

		.

		 

		 

		Déplacements - Belgique et régions (1998/1999)

		 		Belgique		Région de Bruxelles-Capitale		Région flamande		Région wallonne

		Proportion des personnes qui se déplacent (%)		76.00%		75.80%		77.20%		74.10%

		Nombre de déplacements par personne et par jour		2.97		2.96		3.04		2.86

		Nombre de déplacements mécanisés par personne et par jour (a)		2.54		2.19		2.66		2.43

		Distance parcourue par personne et par jour (km)		36.9		32.8		35.9		40

		Temps nécessaire aux déplacements par personne et par jour (min)		57.9		62.7		58.6		55.3

		Vitesse moyenne de déplacement (km/h)		31.1		23.7		30.3		34.8

		Taux d'occupation des voitures		1.42		1.42		1.39		1.46

		Ces chiffres se rapportent aux déplacements de la population belge de plus de 6 ans le jour de l'enquête.

		(a) C'est le nombre de déplacements réalisés en moyenne par une personne durant une journée à l'aide d'un moyen de transport comme le vélo, le vélomoteur ou la moto, le transport public, la voiture, etc. On ne tient donc pas compte ici des déplacements ré

		Source (mention obligatoire) : Enquête nationale sur la mobilité des ménages (1998/1999), financée par les

		SSTC

		(Services Fédéraux des Affaires Scientifiques, Techniques et Culturelles), la

		Région de Bruxelles-Capitale

		et la

		Région Wallonne

		, réalisée par le Groupe de Recherche sur les Transports des

		Facultés Universitaires Notre-Dame de la Paix

		(coordinateur), le

		Langzaam Verkeer

		, l'

		Institut Wallon

		, l'

		Universitaire Instelling Antwerpen

		et l'INS.

		 

		Motifs du déplacement - Belgique et régions (1998/1999)

		Motif du déplacement (a)		Pourcentage des personnes

				Belgique		Région de Bruxelles-Capitale		Région flamande		Région wallonne

		Déposer/chercher quelqu'un		15.00%		13.90%		15.10%		15.10%

		Aller à la maison		66.40%		66.30%		67.60%		64.20%

		Visite pour le travail		3.70%		5.20%		3.50%		3.40%

		Aller travailler		22.80%		24.00%		23.40%		21.40%

		Aller à l'école (suivre des cours)		9.80%		8.90%		10.00%		9.70%

		Prendre un repas à l'extérieur		6.10%		8.10%		6.30%		5.30%

		Faire des courses/du shopping		27.90%		29.80%		28.10%		27.00%

		Raison personnelle (docteur, banque,…)		11.00%		12.10%		11.10%		10.70%

		Rendre visite à la famille, à des amis		17.20%		17.20%		16.50%		18.50%

		Se promener, faire un tour		7.10%		11.50%		6.20%		7.40%

		Loisirs, sports, culture		15.40%		13.20%		16.70%		13.80%

		Autre et inconnu		0.60%		1.10%		0.60%		0.70%

		Ces chiffres se rapportent aux déplacements de la population belge de plus de 6 ans le jour de l'enquête.

		(a) Comme une même personne peut se déplacer pour plusieurs raisons différentes sur la journée, les catégories reprises ne peuvent être simplement additionnées.

		Source (mention obligatoire) : Enquête nationale sur la mobilité des ménages (1998/1999), financée par les

		SSTC

		(Services Fédéraux des Affaires Scientifiques, Techniques et Culturelles), la

		Région de Bruxelles-Capitale

		et la

		Région Wallonne

		, réalisée par le Groupe de Recherche sur les Transports des

		Facultés Universitaires Notre-Dame de la Paix

		(coordinateur), le

		Langzaam Verkeer

		, l'

		Institut Wallon

		, l'

		Universitaire Instelling Antwerpen

		et l'INS.

		 

		Type de déplacement - Belgique et régions (1998/1999)

		Type de déplacement (a)		Pourcentage des personnes

				Belgique		Région de Bruxelles-Capitale		Région flamande		Région wallonne

		Pas de déplacement		24.00%		24.20%		22.80%		25.90%

		Déplacement uniquement à pied		5.40%		9.60%		4.40%		6.00%

		Déplacement uniquement en transport public		3.60%		12.80%		2.20%		3.20%

		Déplacement en transport public et privé		5.10%		7.20%		5.00%		4.70%

		Déplacement uniquement en transport privé		59.90%		44.90%		63.00%		58.90%

		Déplacement avec moyen non précisé		2.10%		1.40%		2.60%		1.30%

		Ces chiffres se rapportent à la population belge de plus de 6 ans.

		Source (mention obligatoire) : Enquête nationale sur la mobilité des ménages (1998/1999), financée par les

		SSTC

		(Services Fédéraux des Affaires Scientifiques, Techniques et Culturelles), la

		Région de Bruxelles-Capitale

		et la

		Région Wallonne

		, réalisée par le Groupe de Recherche sur les Transports des

		Facultés Universitaires Notre-Dame de la Paix

		(coordinateur), le

		Langzaam Verkeer

		, l'

		Institut Wallon

		, l'

		Universitaire Instelling Antwerpen

		et l'INS.

		 

		 

		Utilisation des transports publics et privés - Belgique et régions (1998/1999)

		Moyens de transport publics et privés utilisés au cours de la journée (a)		Pourcentage des personnes

				Belgique		Région de Bruxelles-Capitale		Région flamande		Région wallonne

		Transport privé		65.00%		52.10%		68.00%		63.60%

		- vélo		9.60%		1.70%		14.50%		3.40%

		- vélomoteur et/ou moto		1.20%		0.70%		1.30%		1.20%

		- voiture (conducteur)		39.80%		32.90%		41.00%		39.60%

		- voiture (passager)		22.10%		20.70%		21.10%		24.40%

		- autre		1.20%		1.20%		1.00%		1.60%

		Transport public		8.70%		19.90%		7.20%		8.00%

		- train		3.00%		1.20%		3.30%		3.10%

		- bus		5.40%		10.60%		4.30%		5.60%

		- tram		1.50%		7.00%		1.20%		0.40%

		- métro		1.30%		9.00%		0.40%		0.70%

		- taxi		0.20%		1.00%		0.20%		0.10%

		Marche		26.30%		44.60%		23.20%		26.30%

		- uniquement marche		5.40%		4.40%		9.60%		6.00%

		Ces chiffres se rapportent à la population belge de plus de 6 ans.

		Source (mention obligatoire) : Enquête nationale sur la mobilité des ménages (1998/1999), financée par les

		SSTC

		(Services Fédéraux des Affaires Scientifiques, Techniques et Culturelles), la

		Région de Bruxelles-Capitale

		et la

		Région Wallonne

		, réalisée par le Groupe de Recherche sur les Transports des

		Facultés Universitaires Notre-Dame de la Paix

		(coordinateur), le

		Langzaam Verkeer

		, l'

		Institut Wallon

		, l'

		Universitaire Instelling Antwerpen

		et l'INS.

		 

		 

		Déplacements professionnels - Belgique et régions (1998/1999)

		Moyen de transport		Pourcentage des personnes

				Belgique		Région de Bruxelles-Capitale		Région flamande		Région wallonne

		A pied		4.30%		9.80%		2.80%		5.10%

		Vélo		7.30%		0.90%		11.90%		1.20%

		Train		6.90%		1.50%		7.50%		7.50%

		Bus, tram ou métro		6.70%		26.80%		4.80%		3.50%

		Voiture d'entreprise		6.90%		8.50%		7.00%		6.10%

		Voiture (conducteur)		59.90%		47.40%		59.30%		65.10%

		Voiture (passager)		5.70%		4.20%		3.90%		9.70%

		Autres		2.40%		0.80%		3.00%		1.80%

		Ces chiffres se rapportent à la population belge de plus de 6 ans.

		Source (mention obligatoire) : Enquête nationale sur la mobilité des ménages (1998/1999), financée par les

		SSTC

		(Services Fédéraux des Affaires Scientifiques, Techniques et Culturelles), la

		Région de Bruxelles-Capitale

		et la

		Région Wallonne

		, réalisée par le Groupe de Recherche sur les Transports des

		Facultés Universitaires Notre-Dame de la Paix

		(coordinateur), le

		Langzaam Verkeer

		, l'

		Institut Wallon

		, l'

		Universitaire Instelling Antwerpen

		et l'INS.

		 

		 

		Déplacements scolaires - Belgique et régions (1998/1999)

		Moyen de transport		Pourcentage des personnes

				Belgique		Région de Bruxelles-Capitale		Région flamande		Région wallonne

		A pied		12.70%		19.10%		9.60%		16.10%

		Vélo		19.20%		0.90%		32.80%		1.60%

		Train		6.00%		1.20%		6.40%		6.70%

		Bus, tram ou métro		18.80%		39.00%		15.60%		18.60%

		Voiture (conducteur)		4.20%		2.70%		4.30%		4.40%

		Voiture (passager)		36.90%		33.70%		28.50%		51.80%

		Autres		2.20%		3.40%		2.70%		0.90%

		Ces chiffres se rapportent à la population belge de plus de 6 ans.

		Source (mention obligatoire) : Enquête nationale sur la mobilité des ménages (1998/1999), financée par les

		SSTC

		(Services Fédéraux des Affaires Scientifiques, Techniques et Culturelles), la

		Région de Bruxelles-Capitale

		et la

		Région Wallonne

		, réalisée par le Groupe de Recherche sur les Transports des

		Facultés Universitaires Notre-Dame de la Paix

		(coordinateur), le

		Langzaam Verkeer

		, l'

		Institut Wallon

		, l'

		Universitaire Instelling Antwerpen

		et l'INS.

		 

		 

		© 1998/2003 INS - SPF Economie, PME, Classes moyennes et Energie		Date de la dernière modification : 18/06/2003

		http://statbel.fgov.be/figures/d37_fr.asp#2

		http://statbel.fgov.be
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		1958		4813

		1959		4713

		1960		4632

		1961		4620		175

		1962		4566

		1963		4544

		1964		4485

		1965		4441

		1966		4364		310

		1967		4336

		1968		4282

		1969		4263

		1970		4165

		1971		4144		488

		1972		4081

		1973		4048

		1974		4004

		1975		3998

		1976		3998		1051

		1977		4003

		1978		4046

		1979		3978

		1980		3971		1203.1

		1981		3930		1251.3

		1982		3920		1315.4

		1983		3842		1387.6

		1984		3741		1456.2

		1985		3667		1476.5

		1986		3618		1533.5

		1987		3568		1548.7

		1988		3554		1567.2

		1989		3513		1613.3

		1990		3479		1631

		1991		3466		1666.4

		1992		3432		1650.1
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		1994		3396		1665.2

		1995		3368		1666
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		1998		3470		1682.1				568		km réservés au transport de marchandises
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		Source SNCB Annuaires statistiques et rapports annuels

		Données Belgique

				Tonnage marchandises (en kt) wagons complets tonnes taxées)		Longueur des lignes exploitées (km)														wagons complets (millions de tonnes.km)				nombre de voyageurs.km(millions) voyageurs intérieurs et internationaux		nombre de voyageurs.km(millions) voyageurs intérieurs

				millions de tonnes																milliards de tonnes.kilomètres

				kt		km														tkm				Total		Intérieur		International

		1913		61,457																				4,878

		1927		76,634		4,795																		5,780

		1937		73,079		4,844																		6,148

		1947		60,101		4,930																		7,210

		1950		60,668		5,030														5,463				7,047

		1955		69,502		4,918														6,618				7,846

		1956				4,894																		8,333

		1957				4,838																		8,555

		1958				4,813																		9,057

		1959				4,713																		8,519

		1960		60,835		4,632														6,303				8,578

		1961		61,383		4,620														6,455				8,693

		1962		62,273		4,566														6,467				8,958

		1963		65,327		4,544														6,825				9,009

		1964		66,594		4,485														6,925				9,041

		1965		63,879		4,441														6,758				8,975

		1966		59,313		4,364														6,234				8,708

		1967		59,431		4,336														6,082				8,534

		1968		63,274		4,282														6,675				8,177

		1969		69,226		4,263														7,416				8,238

		1970		71,171		4,165														7,816				8,260

		1971		66,418		4,144														7,328				8,425

		1972		69,333		4,081														7,490				8,168

		1973		75,524		4,048														8,183				8,093

		1974		82,092		4,004														9,146				8,279

		1975		59,201		3,998														6,757				8,528

		1976		60,014		3,998														6,648				8,191

		1977		58,332		4,003														6,485				7,667

		1978		63,187		4,046														7,119				7,136

		1979		73,879		3,978														8,535				6,955

		1980		71,063		3,971														7,999				6,963

		1981		69,636		3,930														7,528				7,078

		1982		62,401		3,920														6,788				6,879

		1983		63,305		3,842														6,870				6,631

		1984		70,832		3,741														7,905				6,444

		1985		72,439		3,667														8,254				6,572

		1986		63,119		3,618														7,423				6,069

		1987		63,988		3,568														7,266				6,270

		1988		65,784		3,554														7,694				6,348

		1989		65,879		3,513														8,049				6,400										Total		Intérieur		International

		1990		67,126		3,479														8,354				6,539		5,592		947		14.5%		1990		100		100		100

		1991		64,709		3,466														8,187				6,771		5,737		1,034		15.3%		1991		104		103		109

		1992		63,803		3,432														8,346				6,798		5,756		1,042		15.3%		1992		104		103		110

		1993		57,844		3,410														7,581				6,694		5,749		945		14.1%		1993		102		103		100

		1994		63,121		3,396														8,081				6,638		5,795		843		12.7%		1994		102		104		89

		1995		59,736		3,368														7,287				6,757		5,785		972		14.4%		1995		103		103		103

		1996		57,095		3,380														7,244				6,788		5,679		1,109		16.3%		1996		104		102		117

		1997		58,849		3,422														7,465				6,984		5,837		1,147		16.4%		1997		107		104		121

		1998		60,696		3,470														7,600				7,097		5,830		1,267		17.9%		1998		109		104		134

		1999		59,149		3,472														7,392				7,354		6,033		1,321		18.0%		1999		112		108		140

		2000		61,279		3,471														7674				7,732		6,317		1,415		18.3%		2000		118		113		149

		2001		57,050		3,454														7,080				8,038		6,599		1,439		17.9%		2001		123		118		152

		2002		57,198		3,518														7,297				8,260		6,790		1,470		17.8%		2002		126		121		155
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						Longueur des lignes																		Trafic						% international

																				Trafic marchandises				Trafic voyageurs
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		Transports en commun par chemin de fer (1996-2002)

		 		1996		1997		1998		1999		2000		2001		2002

		Nombre de voyageurs (mln)

		Total		141.7		143.6		145.9		147.3		153.3		160.3		164.9

		Voyageurs national		130.8		133.3		133.9		134.8		139.9		146.5		150.8

		- 1ère classe		6.2		6.3		6.5		6.5		6.2		6.3		6.3

		- 2ème classe		124.6		127		127.4		128.4		133.6		140.2		144.6

		Voyageurs international		10.9		10.3		11.9		12.5		13.4		13.8		14.1

		- Thalys		1.6		3.1		4.8		5		5.4		5.7		6

		- TGV Bruxelles-France		 		 		0.6		0.5		0.5		0.5		0.6

		- Eurostar (connexion avec le Royaume Uni)		1.1		1.3		1.5		1.5		1.7		1.6		1.5

		Nombre de km parcourus (mln km)

		Total		72.4		73.2		75.5		76.9		77.1		76.2		76.9

		Nombre de voyageurs-km (mln km)

		Total		6.788		6.980		7.097		7.354		7.732		8.038		8.260

		Voyageurs national		5.679		5.837		5.830		6.033		6.317		6.599		6.790

		Voyageurs international		1.109		1.147		1.267		1.321		1.415		1.439		1.470

		- Thalys		209		406		604		627		673		703		727

		- TGV Bruxelles-France		0		0		47		43		44		45		48

		- Eurostar (connexion avec le Royaume Uni)		100		117		136		134		149		142		133

		Recettes nettes de voyages (mrd BEF)

		Voyageurs et transport de bagage		15.5		16.8		18.7		 		 		 		 

		Trafic national		11.5		12.5		12.8		 		 		 		 

		- billets		6.2		6.9		7.1		 		 		 		 

		- cartes train		5.3		5.3		5.4		 		 		 		 

		Trafic international		3.3		4.3		5.8		 		 		 		 

		Recettes nettes de voyages (mln EUR)

		Voyageurs et transport de bagage		 		 		 		483		526		556		595

		Trafic national		 		 		 		323		339		355		379

		- billets		 		 		 		181		188		191		205

		- cartes train		 		 		 		134		142		150		160

		Trafic international		 		 		 		160		187		202		216

		Nombre de personnes employées (a)

		Total		41.142		40.172		40.019		40.606		41.384		41.840		42.518

		Parc du matériel roulant (b)

		Total locomotives et automotrices (c)		1.573		1.589		1.611		1.621		1.672		1.706		1.678

		- locomotives électriques		376		375		372		383		404		427		427

		- locomotives diesel		591		575		571		553		565		538		487

		- automotrices électriques (c)		581		609		637		654		669		669		669

		- autorails diesel		20		19		17		17		21		61		84

		- Eurostar (c)		4		4		4		4		4		4		4

		- Thalys (c)		1		7		7		7		7		7		7

		- remorques d'autorails diesel		3		3		3		3		2		0		0

		Voitures et wagons		1.843		1.829		1.710		1.712		1.695		1.616		1.488

		- voitures du service intérieur		1.432		1.416		1.291		1.291		1.276		1.197		1.069

		- voitures du service international		380		383		390		392		392		392		392

		- fourgons à bagages		31		30		29		29		27		27		27

		Wagons pour transport de marchandises		13.611		13.660		13.508		13.867		14.314		15.190		15.642

		Longueur du réseau (km) (b) (d)

		Total		3.380		3.422		3.470		3.472		3.471		3.454		3.518

		Lignes électrifiées		2.459		2.507		2.643		2.701		2.705		2.701		2.934

		- à simple voie		208		206		306		345		347		340		355

		- à double voie		2.223		2.273		2.324		2.343		2.345		2.348		2.566

		- à 3 voies et plus		28		28		13		13		13		13		13

		Lignes non électrifiées		921		915		827		771		766		753		583

		- à simple voie		599		594		537		500		495		480		463

		- à double voie		322		321		290		271		271		273		120

		Nombre de gares et points d'arrêt

		Nombre de gares et points d'arrêt ouvert au trafic voyageurs		537		 		533		534		533		537		537

		Investissements (e)

		Investissements (mrd BEF)		49.3		45.4		46.1		 		 		 		 

		Investissements (mrd EUR)		 		 		 		1.23		1.29		1.24		1.38

		Dorénavant, les publications de l'INS donneront toutes les valeurs à partir de 1999 (date à laquelle le cours de l'euro fut fixé à 40,3399 BEF) en euro. Avant cette date, les valeurs continueront à être libellées en franc; l'euro n'existait pas encore, et

		(a) Moyenne annuelle.

		(b) Au 31 décembre de l'année.

		(c) Locomotive et voiture forment une unité.

		(d) Nouvelle méthode de calcul à partir de 1998.

		(e) Méthodes alternatives de financement non comprises.

		Source (mention obligatoire) :

		SNCB

		.

		 

										216.2		90.7		109.3

		Modes de transport privé et collectif (1996-2001)

		Mode de transport (en Mrd de voyageurs-km)		1996		1997		1998		1999		2000		2001

		Trafic routier privé (a)		99.15		100.3		103.76		105.96		107.04		109.03

		TEC et De Lijn		7.67		 		7.5		 		 		 				2.5

		SNCB		6.79		6.98		7.1		7.35		7.73		8.04

		Sociétés d'autocars privées (a)		5.67		 		5.11		 		 		 		66%		61%		voyageurs-km

		STIB		0.89		 		0.89		 		 		 

		Les estimations sont effectuées en utilisant la méthode GcLR (estimation la plus probable).																1.6863

		(a) Les chiffres se rapportent aux véhicules belges et étrangers. Y compris voitures particulières, taxis, ambulances et similaires... mais à l'exclusion des camionnettes, camions, vélos, vélomoteurs et motos.

		Source (mention obligatoire) :

		SPF Mobilité et Transports

		et

		SNCB

		.



SNCB

SPF Mobilité et Transports

SNCB



		

				Transport aérien Belgique

				source Eurostat

						ktep

				1975		445.00

				1976		464.00

				1977		463.00

				1978		487.00

				1979		512.00

				1980		487.00

				1981		515.00

				1982		438.00

				1983		473.00

				1984		484.00

				1985		560.83

				1986		570.08

				1987		579.30

				1988		676.89

				1989		746.73

				1990		955.22

				1991		927.49

				1992		915.16

				1993		915.16

				1994		904.87

				1995		946.98

				1996		1,072.28

				1997		1,342.39

				1998		1,590.93

				1999		1,553.96

				2000		1,524.20

				2001		1,154.46





		

				TEC

				1990

				1991						Lignes électrifiées		Lignes non électrifiées		Longueur des lignes ferroviaires		% de lignes électrifiées

				1992				1990						3479

				1993				1991						3466

				1994				1992						3432

				1995				1993						3410

				1996				1994						3396

				1997				1995						3368

				1998				1996		2459		921		3380		73%

				1999				1997		2507		915		3422		73%

				2000				1998		2643		827		3470		76%

				2001				1999		2701		771		3472		78%

				2002				2000		2705		766		3471		78%

								2001		2701		753		3454		78%

								2002		2934		583		3518		83%

		2001

		Lignes non électrifiées		753

		Lignes 300 km/h		74

		Lignes 120-160 km/h		2062												investissement

		Autres		565												hors opérations de financement alternatif

																mrd EUR

										Investissements (mrd BEF)						Investissements		% infrastructure TGV

								1980								0.52

								1981

								1982

								1983

								1984

								1985								0.449

								1986

								1987

								1988

								1989

								1990								0.24

								1991

								1992

								1993

								1994

								1995								0.946

								1996		49.3						1.22

								1997		45.4						1.13

								1998		46.1						1.14

								1999		49.618077						1.23		24%

								2000		52.038471						1.29

								2001		50.021476						1.24		32%

								2002		55.669062						1.38

								Investissements				1999				2001

										milliards de BEF		milliards d'EUR

								Infrastructure classique		19.02		0.47		38%

								Infrastructure TGV		11.85		0.29		24%		0.395		32%

								Matériel roulant		16.76		0.42		34%

								Autres		2.12		0.05		4%

										49.75		1.23		100%		1.243
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				Transport de marchandises par chemin de fer (1997-2002)

				 		1997		1998		1999		2000		2001		2002

				Nombre de tonnes taxées (1.000 t)		58.849		60.696		59.149		61.279		57.050		57.198

				Nombre de tonnes-km taxées (mln)		7.465		7.600		7.392		7.674		7.080		7.297

				Produits (mrd BEF)		14.1		16.4		 		 		 		 

				Produits (mln EUR)		 		 		399.1		436.3		399.1		407.5

				- envois de détail (mrd BEF)		2.8		4.7		 		 		 		 

				- envois de détail (mln EUR)		 		 		121.5		133.9		114.6		115.2

				- autres marchandises (mrd BEF)		11.4		11.7		 		 		 		 

				- autres marchandises (mln EUR)		 		 		280.1		302.4		284.5		292.3

				Dorénavant, les publications de l'INS donneront toutes les valeurs à partir de 1999 (date à laquelle le cours de l'euro fut fixé à 40,3399 BEF) en euro. Avant cette date, les valeurs continueront à être libellées en franc; l'euro n'existait pas encore, et

				Source (mention obligatoire) :

				SNCB

				.
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		Transport aérien
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		Transport de marchandises : principaux modes de transport (1996-2001)

		Mode de transport		1996																		1997		1998		1999		2000		2001

		Quantités transportées (en 1.000 tonnes)		585.997																		614.807		601.849		646.736		 		 

		Navigation intérieure		107.796																		106.978		106.977		110.309		 		 

		Chemin de fer		57.095																		58.849		60.696		59.149		61.279		57.050

		Transport routier (a)		421.106																		448.980		434.176		477.278		465.247		 

		- trafic intérieur (b)		300.654																		323.583		287.390		329.934		323.210		298.134

		- entrées		45.098																		47.065		56.605		54.703		53.795		 

		- sorties		58.058																		60.485		66.768		67.685		63.407		 

		- transit sans transbordement		17.296																		17.847		23.413		24.956		24.835		 

		Tonnes-kilomètres prestées (en millions tkm)		44.470																		47.492		49.187		52.042		 		 

		Navigation intérieure		5.794																		5.931		6.113		6.455		 		 

		Chemin de fer		7.244																		7.465		7.600		7.392		7.674		7.080

		Transport routier (a)		31.432																		34.096		35.474		38.195		38.356		 

		- trafic intérieur (b)		17.185																		19.156		17.487		20.554		21.103		22.192

		- entrées		4.818																		5.041		6.227		5.875		5.901		 

		- sorties		5.970																		6.330		7.077		6.775		6.385		 

		- transit sans transbordement		3.459																		3.569		4.683		4.991		4.967		 

		Transport belge et étranger par route avec des véhicules immatriculés en Belgique et dans l'Union européenne, par eau et par rail sur le territoire belge.

		(a) Transport effectué à l'aide de véhicules d'au moins 1 tonne. Les données sont dérivées de l'enquête belge sur le transport routier.

		(b) Y compris le trafic intérieur avec des véhicules étrangers qui est assimilé forfaitairement au total du trafic à l'intérieur de chaque état membre de l'U.E. avec des véhicules belges.

		Source (mention obligatoire) : INS,

		SNCB

		,

		Ministère de la Région wallonne

		,

		Ministerie van de Vlaamse Gemeenschap

		et Port de Bruxelles.

		 

		Transport routier de marchandises par des véhicules immatriculés en Belgique (1996-2001)

		  		Unité																		1996		1997		1998		1999		2000		2001

		Poids transporté		1.000 t																		367.603		395.505		351.526		402.799		411.623		386.380

		Tonnes-km		mln tkm																		42.756		45.879		42.224		46.878		51.023		53.158

		Il s'agit du transport de marchandises par route (sur territoire belge et étranger), effectué par des véhicules immatriculés en Belgique ayant une charge utile d'une tonne au moins.

		Source (mention obligatoire) : INS, enquête statistique relative au transport routier.

		 

		 

		Navigation intérieure (1980-1999)

		 		1980																		1990		1995		1996		1997		1998		1999

		Chargements (en 1.000 t)		52.529																		49.926		52.620		53.105		54.419		55.962		56.776

		Déchargements (en 1.000 t)		64.313																		68.073		69.185		69.185		69.623		67.973		72.013

		Source (mention obligatoire) : INS. Enregistrement par les régions.

		 

		 

		Navigation maritime (1996-2001)

		  		1996																		1997		1998		1999		2000		2001

		Navires de mer entrés (a)		32.203																		32.248		32.432		32.168		32.594		32.246

		Navires de mer sortis (a)		32.217																		30.291		30.514		29.916		30.385		29.988

		Chargements (x 1.000 t)		57.703																		61.856		60.430		63.393		68.801		67.706

		Déchargements (x 1.000 t)		95.598																		100.208		111.129		102.647		111.082		107.135

		Passagers débarqués (x 1.000)		1.099																		925		839		775		766		689

		Passagers embarqués (x 1.000)		1.068																		1.021		857		778		757		689

		(a) Y compris le transit extra-communautaire.

		Source (mention obligatoire) : INS et

		SPF Finances

		, Service des Douanes.

		 

		 

		Transport aérien (1995-2002)

		Aéroports - transport passagers		1995																		1999		2000		2001 (b)		2002

																								22.478.147		21.056.333		16.178.633

		Nombre de passagers (départs et arrivées) (a)		13.108.506																		20.867.627

		Zaventem (Brussels Airport) (b)		12.639.707																		20.048.532		21.637.003		19.684.867		14.446.977

		Ostende		80.532																		139.333		123.984		117.775		103.375

		Charleroi (Brussels South)		41.065																		235.855		255.321		773.609		1.271.979

		Anvers-Deurne		260.966																		231.113		261.576		273.284		190.362

		Liège-Bierset		86.236																		212.794		200.263		206.798		165.940

																						528.318		529.748		507.653		459.964

		Nombre de mouvements (décollages et atterrissages)		440.187

		Zaventem (Brussels Airport) (b)		244.752																		313.929		326.050		305.537		256.867

		Ostende		37.554																		44.966		44.060		39.306		37.336

		Charleroi (Brussels South)		76.221																		60.303		57.052		57.213		65.061

		Anvers-Deurne		57.625																		74.370		66.909		69.516		67.435

		Liège-Bierset		24.035																		34.750		35.677		36.081		33.265

		(a) Sans transit (les passagers continuent leur voyage vers une autre destination, à bord du même avion) ou transfert (les passagers continuent leur voyage vers une autre destination, à bord d'un autre avion).

		(b)

		La faillite de la Sabena

		, survenue le 7 novembre 2001, explique la baisse enregistrée à Zaventem.

		Source (mention obligatoire) :

		SPF Mobilité et Transports

		,

		Brussels Airport

		,

		Brussels South Airport

		,

		Liège Airport

		,

		Ministère Wallon de l'Équipement et des Transports

		,

		Ostend Airport

		,

		Antwerp International Airport

		et Ministerie van de Vlaamse Gemeenschap (

		Departement Leefmilieu en Infrastructuur

		).

		 

		Transport de marchandises par chemin de fer (1997-2002)

		 		1997																		1998		1999		2000		2001		2002

		Nombre de tonnes taxées (1.000 t)		58.849																		60.696		59.149		61.279		57.050		57.198

		Nombre de tonnes-km taxées (mln)		7.465																		7.600		7.392		7.674		7.080		7.297

		Produits (mrd BEF)		14.1																		16.4		 		 		 		 

		Produits (mln EUR)		 																		 		399.1		436.3		399.1		407.5

		- envois de détail (mrd BEF)		2.8																		4.7		 		 		 		 

		- envois de détail (mln EUR)		 																		 		121.5		133.9		114.6		115.2

		- autres marchandises (mrd BEF)		11.4																		11.7		 		 		 		 

		- autres marchandises (mln EUR)		 																		 		280.1		302.4		284.5		292.3

		Dorénavant, les publications de l'INS donneront toutes les valeurs à partir de 1999 (date à laquelle le cours de l'euro fut fixé à 40,3399 BEF) en euro. Avant cette date, les valeurs continueront à être libellées en franc; l'euro n'existait pas encore, et

		Source (mention obligatoire) :

		SNCB

		.
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		Pour les données les plus récentes:		http://ecodata.mineco.fgov.be/mdf/ts_downltable.jsp?table=AT0214039

		Tableau:		Comptes nationaux

				Comptes régionaux SEC 1995

				Comptes des revenus des ménages

				Résultats globaux par unité géographique

				Région wallonne - Chiffres absolus

		Source:		Belgostat, Banque Nationale de Belgique

		Unité:		millions d' EUR

		Dernière mise à jour:		Jeudi 6 mars 2003

		Rubrique:		Compte d'affectation des revenus primaires		Compte d'affectation des revenus primaires		Compte d'affectation des revenus primaires		Compte d'affectation des revenus primaires		Compte d'affectation des revenus primaires		Compte d'affectation des revenus primaires		Compte d'affectation des revenus primaires		Compte de distribution secondaire du revenu		Compte de distribution secondaire du revenu		Compte de distribution secondaire du revenu		Compte de distribution secondaire du revenu		Compte de distribution secondaire du revenu		Compte de distribution secondaire du revenu		Compte de distribution secondaire du revenu		Compte de distribution secondaire du revenu		Compte de distribution secondaire du revenu

				Ressources		Ressources		Ressources		Ressources		Emplois		Emplois		Emplois		Ressources		Ressources		Ressources		Ressources		Emplois		Emplois		Emplois		Emplois		Emplois

		Série chronologique:		Totale		Excédent d'exploitation (B.2n) et revenu mixte (B.3n)		Rémunération des salariés (D.1)		Revenus de la propriété (D.4)		Totale		Revenus de la propriété (D.4)		Solde des revenus primaires (B.5n)		Totale		Solde des revenus primaires (B.5n)		Prestations sociales autres que transferts sociaux en nature (D.62)		Autres transferts courants (D.7)		Totale		Impôts courants sur le revenu, le patrimoine, ... (D.5)		Cotisations sociales (D.61)		Autres transferts courants (D.7)		Revenu disponible (B.6n)

		2000		53352.1		8389.7		37138.5		7823.9		53352.1		1935.3		51416.8		68129.4		15144.1		1568.5		68129.4		9714.9		13975.1		1511.3		42928.1

		1999		51264.1		8355.9		35773.9		7134.3		51264.1		1862.6		49401.5		65763.2		14779.9		1581.8		65763.2		9271.4		13703.3		1512.8		41275.7

		1998		49445.7		8187.4		33867.9		7390.4		49445.7		1883.6		47562.1		63609.7		14546.2		1501.4		63609.7		9122.6		13182.9		1448.5		39855.7

		1997		48060.8		8032.3		32853.5		7175		48060.8		1909.4		46151.4		61881.1		14225.8		1503.9		61881.1		8821.3		12775.5		1392.3		38892

		1996		46851.4		7966.8		31655.5		7229.1		46851.4		2018.9		44832.5		60147.2		13828.2		1486.5		60147.2		8288.8		12335.4		1389.4		38133.6

		1995		46541.1		7686.8		31343.4		7510.9		46541.1		1875		44666.1		59735.9		13643.4		1426.4		59735.9		8248.5		12191.2		1285.4		38010.8





		

				Source INS (1995 à 2002

				Source SPF mobilité transport

																										milliers de passagers (arrivées + départs)												mouvements

						1000																						Wallonie		Flandre		Belgique		% W/B						Wallonie		Flandre		Belgique		% W/B

				Transport aérien (1995-2002)																						1990		107		8853		8960		1.2%				1990		81791		302839		384630		21.3%

				Aéroports - transport passagers		1990		1995		1996		1997		1998		1999		2000		2001 (b)		2002				1995		127		12981		13109		1.0%				1995		100256		339931		440187		22.8%

																										1996		195		13915		14110		1.4%				1996		98552		361436		459988		21.4%

				Nombre de passagers (départs et arrivées) (a)		8960.313		13108.506		14109.884		16720.914		19255.085		20867.627		22478.147		21056.333		16178.633				1997		368		16353		16721		2.2%				1997		84331		385589		469920		17.9%

				Zaventem (Brussels Airport) (b)		8549		12640		13551		15969		18518		20049		21637		19685		14447				1998		391		18864		19255		2.0%				1998		91394		404099		495493		18.4%

				Ostende		110		81		90		126		124		139		124		118		103				1999		449		20419		20868		2.1%				1999		95053		433265		528318		18.0%

				Charleroi (Brussels South)		41		41		87		211		211		236		255		774		1272				2000		456		22023		22478		2.0%				2000		92729		437019		529748		17.5%

				Anvers-Deurne		194		261		273		258		222		231		262		273		190				2001		980		20076		21056		4.7%				2001		93294		414359		507653		18.4%

				Liège-Bierset		67		86		108		157		181		213		200		207		166				2002		1438		14741		16179		8.9%				2002		98326		361638		459964		21.4%

						1990		1995		1996		1997		1998		1999		2000		2001		2002

				Nombre de mouvements (décollages et atterrissages)				440187		459988		469920		495493		528318		529748		507653		459964

				Zaventem (Brussels Airport) (b)		192968		244752		263854		277006		299935		313929		326050		305537		256867

				Ostende		60932		37554		61182		66109		62462		44966		44060		39306		37336

				Charleroi (Brussels South)		49231		76221		78218		62806		62751		60303		57052		57213		65061

				Anvers-Deurne		48939		57625		36400		42474		41702		74370		66909		69516		67435

				Liège-Bierset		32560		24035		20334		21525		28643		34750		35677		36081		33265

				(a) Sans transit (les passagers continuent leur voyage vers une autre destination, à bord du même avion) ou transfert (les passagers continuent leur voyage vers une autre destination, à bord d'un autre avion).

				(b)

				La faillite de la Sabena

				, survenue le 7 novembre 2001, explique la baisse enregistrée à Zaventem.

				Source (mention obligatoire) :

				SPF Mobilité et Transports

				,

				Brussels Airport																								Wallonie		Flandre		Belgique		% W/B

				,																						1990						0		0.0%

				Brussels South Airport																						1991

				,																						1992

				Liège Airport																						1993

				,																						1994

				Ministère Wallon de l'Équipement et des Transports																						1995						0		0.0%

				,																						1996						0		0.0%

				Ostend Airport																						1997						0		0.0%

				,																						1998						0		0.0%

				Antwerp International Airport																						1999						0		0.0%

				et Ministerie van de Vlaamse Gemeenschap (																						2000						0		0.0%

				Departement Leefmilieu en Infrastructuur																						2001						0		0.0%

				).																						2002						0		0.0%

		Consommation/passagers

		ktep

				Belgique				Wallonie				Consommation

				Consommation		Trafic passagers		Consommation		Trafic passagers		% W/B

		1985		561				50				9%

		1986		570				50				9%

		1987		579				49				9%

		1988		677				49				7%

		1989		747				56				7%

		1990		955		8,960		56		107		6%

		1991		927				57				6%

		1992		915				56				6%

		1993		915				56				6%

		1994		905				56				6%

		1995		947		13,109		39		127		4%

		1996		1,072		14,110		37		195		3%

		1997		1,342		16,721		49		368		4%

		1998		1,591		19,255		70		391		4%

		1999		1,554		20,868		83		449		5%

		2000		1,524		22,478		94		456		6%

		2001		1,154		21,056				980		0%

		2002				16,179				1,438		0%

				estimation à partir des chiffres du MAE en tonnes et les PCI d'Eurostat
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		Immatriculation de véhicules et parc de véhicules (1996-2002)

		 		1996		1999		2000		2001		2002

				471.531		604.823		626.344		594.927		 

		Immatriculation de véhicules neufs

		Voitures particulières		402.285		504.203		531.640		499.779		 

		Autobus et autocars		917		971		1.150		968		 

		Véhicules utilitaires pour le transport de marchandises (a)		39.811		63.429		60.261		64.360		 

		Tracteurs (b)		4.140		5.795		5.521		5.758		 

		Tracteurs agricoles		2.633		2.886		3.087		2.932		 

		Motocyclettes (c)		15.745		27.539		24.685		21.130		 

				731.397		778.870		783.010		774.571		 

		Immatriculation de véhicules d'occasion (d)

		Voitures particulières		659.080		699.374		697.755		687.102		 

		Autobus et autocars		1.125		982		965		1.096		 

		Véhicules utilitaires pour le transport de marchandises (a)		61.378		68.633		73.181		75.229		 

		Tracteurs (b)		4.013		4.298		5.232		4.883		 

		Tracteurs agricoles		5.801		5.583		5.877		6.261		 

				5.230.589		5.596.309		5.735.034		5.836.594		5.913.747

		Parc de véhicules au 1 août

		Voitures particulières		4.339.231		4.583.615		4.678.376		4.739.850		4.787.359

		- à essence		2.827.692		2.768.698		2.732.352		2.677.500		2.620.276

		- diesel		1.457.928		1.748.956		1.867.351		1.971.124		2.073.832

		- à gaz		33.908		46.314		59.059		72.129		74.186

		- à électricité		18		71		71		64		57

		Autobus et autocars		14.660		14.673		14.722		14.676		14.769

		Véhicules utilitaires pour le transport de marchandises (a)		416.716		480.033		502.979		526.334		540.637

		Tracteurs (b)		40.444		44.055		45.452		46.302		46.789

		Tracteurs agricoles		158.101		161.060		162.123		161.289		162.687

		Véhicules spéciaux (e)		49.005		52.306		53.544		54.513		55.996

		Motocyclettes (c)		212.432		260.567		277.838		293.630		305.510

		Habitants par voiture particulière au 1 août		2.34		2.23		2.19		2.17		2.16

		(a) Camions, camionnettes, tous terrains, camions-citernes.

		(b) Les tracteurs routiers sont des véhicules utilitaires moteurs auxquels sont attelées des semi-remorques (véhicule sans essieu avant).

		(c) Tous motocycles roulant à plus de 40 km/h, soit toutes les motocyclettes et la plupart des vélomoteurs.

		(d) Motocyclettes non comprises.

		(e) Les véhicules spéciaux sont des véhicules lents dont les dimensions ou poids excèdent les valeurs maximales normalement admises pour effectuer un transport de marchandises. Il faut savoir que la masse maximale autorisée en Belgique ne doit pas dépasse

		Source (mention obligatoire) : INS et

		SPF Mobilité et Transports

		(DIV).

		 

		 

		Distances routières parcourues (1980-2001)

		Distances routières parcourues par région et par type de route (en Mrd de véhicules-km)		1980																		1985		1990		1995		1999		2000		2001

		Belgique		47.96																		53.64		70.28		80.26		89.11		90.04		91.47

		- réseau autoroutier		10.91																		14.8		20.97		25.93		30.08		30.53		31.19

		- réseau routier régional non autoroutier et réseau provincial		23.29																		24.85		31.5		35.14		38.49		38.64		39.15

		- réseau communal		13.76																		13.98		17.8		19.19		20.53		20.86		21.13

		Région de Bruxelles-Capitale		 																		2.38		2.73		2.91		3.03		3.1		3.13

		- réseau autoroutier		 																		0.24		0.32		0.37		0.38		0.39		0.4

		- réseau routier régional non autoroutier et réseau provincial		 																		1.44		1.61		1.65		1.66		1.71		1.72

		- réseau communal		 																		0.7		0.81		0.89		0.98		1		1.02

		Région flamande		 																		30.65		40.81		45.74		51.39		51.76		52.19

		- réseau autoroutier		 																		9.63		13.6		16.38		18.85		19.19		19.44

		- réseau routier régional non autoroutier et réseau provincial		 																		12.88		16.91		18.52		20.75		20.61		20.73

		- réseau communal		 																		8.15		10.31		10.84		11.8		11.97		12.02

		Région wallonne		 																		20.61		26.73		31.6		34.69		35.17		36.14

		- réseau autoroutier		 																		4.94		7.05		9.17		10.86		10.96		11.36

		- réseau routier régional non autoroutier et réseau provincial		 																		10.54		12.99		14.97		16.08		16.33		16.69

		- réseau communal		 																		5.14		6.69		7.46		7.75		7.89		8.09

		Distances routières parcourues par région et par type de véhicule (en Mrd de véhicules-km)		1990																		1995		1997		1998		1999		2000		2001

		Total		70.28																		80.26		83		86.07		89.11		90.04		91.47

		- motocyclettes		 																		0.95		1.02		1.06		1.05		1.02		1.03

		- voitures particulières (a)		 																		67.68		69.92		72.42		74.95		75.75		76.98

		- autobus et autocars		 																		0.65		0.66		0.68		0.67		0.66		0.67

		- véhicules utilitaires pour le transport de marchandises et tracteurs (b)		 																		10.97		11.4		11.9		12.4		12.6		12.79

				 																		 		1997		1998		1999		2000		2001

		Belgique		 																		 		100.3		103.8		105.96		107.04		109.03

		- région de Bruxelles-Capitale		 																		 		3.27		3.27		3.31		3.39		3.49

		- région flamande		 																		 		56.08		58.07		59.35		59.73		59.8

		- région wallonne		 																		 		40.95		42.42		43.3		43.92		44

				 																		1995		1997		1998		1999		2000		2001

		Total		 																		111.49		113.57		117.53		119.51		120.35		122.5

		- motocyclettes		 																		0.95		1.02		1.06		1.05		1.03		1.03

		- voitures particulières (a)		 																		97.47		99.28		102.83		104.97		106.13		108

		- autobus et autocars		 																		13.07		13.28		13.63		13.49		13.19		13.47

		Les chiffres se rapportent aux véhicules belges et étrangers. Les estimations sont effectuées en utilisant la méthode GcLR (estimation la plus probable).

		(a) Y compris taxis, ambulances et similaires.

		(b) Y compris camionnettes et véhicules spéciaux.

		(c) Nouveau méthodologie à partir de 2001.

		Source (mention obligatoire) :

		SPF Mobilité et Transports



SPF Mobilité et Transports

SPF Mobilité et Transports




