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“ ) DETERMINANTS DE LA DEMANDE DE TRANSPORTS

« baisse de ’emploi de l’industrie manufacturiére + construction (-9% p.r. a 1995)
« remontée du prix des carburants

« revenu disponible moyen quasi identique a celui de 1995 (+1%)
e population en hausse (+9%)

décrochage entre consommation des transports et PIB depuis 2004 -2005
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. ) TELETRAVAIL ET TEMPS PARTIEL

Temps partiel : x 2 depuis 1990
Télétravail :  x 2 depuis 2000
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. 4‘ DEPLACEMENTS DOMICILE'TRAVAIL (établissements >100 personnes)

La part de la voiture reste
tres largement prépondérante
dans les déplacements
domici le-tra.vall orone 80.3% 79.5% 82.5% sL6% 83.3%
en Wallonie
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Evolution 2005-2017:
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& TRANSPORT FERROVIAIRE

Statistiques énergétiques disponibles:

¢ statistique régionalisée de consommation de la SNCB et de Lineas (ex B Logistics)
(statistiques régionalisées de consommation d’électricité d’Infrabel,
livraison de gasoil par Lineas par dépot)

e mais peu ou pas de données régionales/nationales sur les nouveaux opérateurs de transport
de marchandises (mais n’impacte que le gasoil marchandises) (% selon Lineas)

Statistiques de trafic toujours aussi lacunaires (pour ne pas dire inexistantes):

« au niveau régional : le nombre de voyageurs montés ou descendus par gare est a nouveau disponible
pour 2017

e quasi inexistantes au niveau national seulement nombre de voyageurs annuels
mais pas de données de trafic en « tonnes-km » ni en « voyageurs-km »

(seules sont disponibles au niveau national des données de tonnes-km voyageurs et fret y compris
locomotives et wagons)

La Belgique est un des seuls pays a ne pas fournir de statistiques de trafic
marchandises (tkm) a Eurostat dans [’UE



;J TRANSPORT FERROVIAIRE

Aprés une belle progression du nombre de voyageurs de 2000 a 2011
le trafic voyageur marque le pas depuis 2012

La croissance du trafic voyageurs est liée

 a la hausse des prix des carburants routiers
e aux aides publiques

 a la stagnation du pouvoir d’achat

e aux bouchons, problemes de parkings...

Raisons de prendre le train (enquéte SNCB)

Prix des carburants

260 routiers accessibilité gare de départ [ 3%
2015: 201 plus écologique [ 3%
240 2016: 190 , .
2017- 230 permettre d'autres occupations | NG 2>
220 Prix du transport par pIUS rapide _ 8%
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ELECTRICITE 45.1%
VOYAGEURS

GASOIL
MARCHANDISES 28.8%

ELECTRICITE 22.2%
MARCHANDISES [ 23-0% l

594 GWh en 2017

2006 2008 2010 2012 2014 2015 2016 2017
821.1GWh 798.7 730.1 661.8 580.0 583.1 575.8 594.2
Indice 100 91 79 80 79 81

487%

22.3%

66.7%
81.7% 82.5% 81.8%
15.5%
9 3%

10.5% . 11.7% l 11.2% l 11.4%

-II-MEMEMEM
Voyageurs:
hausse de la consommation par rapport a 2007 due

a la hausse de ’offre et du trafic

avec des soubresauts dus
aux variations des conditions climatiques
(en 2017 DJ: -9% p.r. a 2016)

aux pannes, greves et attentats
(2 X moins de trains supprimés en 2017 qu’en 2016)

CONSOMMATION DES TRAINS

Marchandises: baisse de consommation due

a la baisse du trafic

au passage a l’électricité

a "optimalisation du chargement

a la baisse du nombre de manoeuvres

Nombre de trains supprimés en forte baisse en 2017
+/-50 tr/jour sur 3500tr/jour
(soit 1.5 % en 2017 pour 3.1% en 2016
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nombre de trains-supprimés

nombre de trains totalement supprimés

nombre de trains supprimés partiellement



Distance parcourue
(millions de km)

METRO DE CHARLEROI

9.2 GWh en 2017 (9.5 awh en 2016)

hausse de la consommation depuis 2013
essentiellement due a la mise en service de la nouvelle ligne et de plus de trams

une partie de la variation de consommation due a celle des DJ
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&2 CONSOMMATION TOTALE DU TRANSPORT FERROVIAIRE

depuis 1980 on a assisté a une forte chute des consommations
due essentiellement au passage a la traction électrique et a la crise de 2008-2009

1980 1990 2000 2010 2015 2016 2017
1473 GWh 805 908 737 593 585 603
Indice 100 113 92 74 73 75
Indice 100 30 79 32

GASOIL

69%
82%
94% 93% 92%
ELECTRICITE /0
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TRANSPORT ROUTIER

le parc total de véhicules poursuit sa croissance

+1.5% p.r. a 2016 (1.1% pour les voitures)

175

150

125

1990 = 100

100

75

Parc total
2016: 157.7
2017: 160.1
2018: 162.5

Voitures
2016: 147.8
2017: 149.4
2018: 151.2

Population
2016: 111.1
2017: 111.4

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2018: 111.7

celui des camionnettes (<3.5t) continue sa progression +5.6% p.r. a 2016
du péage routier introduit en 2016 auquel elles ne sont pas soumises

=100

1990

de Uexplosion du commerce en ligne

de ’absence de reglement sur le temps de conduite pour les véhicules < 3.5t

325
300 Camionnettes
275 303
250 Total
225 véhicules
pour le
200 transport de
175 marchandises
150 223
125 Semi-
remorques
100 103
75 Camions
1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 81

Semi-
remorques
4%

Camions
10%

2017

Camionnettes
86%

en raison
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IMMATRICULATION ET PARC DE VOITURES

200 000 w  80%
0.6% 1.1% 2
0.1%  0.2% ooy 0% 13% 7% 20% 3T 37 2w
150 000 : g £ eo%
g E
S e s0%
100 000 2 E
50 000 = g s
= iE 20%
2008 | 2009 2010 | 2011 2012 2013 2014 | 2015 | 2016 2017 | 2018 w2
M Autres que diesel et essence| 183 331 1110 | 2000 | 1148 | 1363 | 1843 | 2411 | 3025 | 4759 | 5567 0%
mDiesel 121 457|114 449|137 830|136 298| 90 500 | 89 727 | 85 682 | 76 864 | 77 187 | 66 115 | 47 739 1950
mEssence 32009 | 34 105 | 36 494 | 40 186 | 42 746 | 49 956 | 54 992 | 59 818 | 74 570 | 81 832 | 98 125
diésélisation du parc de voitures en baisse 175%
mais reste tres elevée - 150%
malgre la baisse du différentiel de prix 2 125%
1 B
entre essence et diesel S 100%
o 75%
-
o S0% % voitures
Zz diesel
a 25%
0%
1990

1995 2000 2005 2010 2015 2020

la baisse de la part des voitures diesel dans les nouvelles immatriculations
s’accélere depuis 2012

1995 2000
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Prix de
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6 000
— Immatriculations
.00 . de€ voitures neuves
3 000 | 78% [
—_— 87%
2 000 -
81%
1000~ - 97% |- - 75 || 70% [
98%  69% | gy 76%
— s
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
EBio-éthanol 7 4 1 1 1
OGNC 3 1 1 1 9 8 99 62 79 156 489
DHybride GPL 4 2 2 0
mHybride diesel 89 181 143 468 252 Q6 136
D Hybride essence 230 1030 | 1939 866 1007 | 1381 1685 | 2458 | 4154 | 4 329
] Electr‘iques 2 24 97 84 159 133 186 294 576
mGPL 180 100 77 36 76 75 58 59 49 56 36

VOITURES A ENERGIE ALTERNATIVE

Tableau 1: Nombre de stations CNG, situation actuelle et perspectives 2020

Flandre |Wallonie [Bruxelles|Total
Objectif 2020 300 30 3 333
Situation 01/2018 76 14 1 91

source : 5PF Economie et Gas.be

les voitures électriques et au gaz naturel ont encore et toujours du mal a percer en Wallonie
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Belgique
2016:5203
2017:7543

Wallonie
2016: 740
2017:1085

Bruxelles
2016:718
2017:910

2020

Parc

Nombre de voitures au gaz naturel

2 500

2 000
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0
2000
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2

Belgique
2016: 1469
2017:2290

Wallonie
2016: 70
2017:117

Bruxelles
2016: 62
020 2017:119

... car moins (pas) de pompes et de primes et davantage de taxes (TMC et TC) qu’en Flandre
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' ) KILOMETRAGES ANNUELS ET CONSOMMATIONS SPECIFIQUES

Kilométrages annuels moyens en baisse Consommations spécifiques des nouvelles
sauf pour les véhicules électriques et au gaz naturel immatriculations en baisse
(effet rebond ?) mais baisse sans doute surestimée
. 30 8.5
g 0 8.0
2 25 Electricité = 75
S 20.2 S
BRE 20 . 5 7.0
az Diesel o
Tg 19.1 5 6.5 Essence
EE 15 =='r 6.0 5.2
g X 2 ' -36% pr 1995
&< 10 g 55 (:36% pr 1393)
= £ Diesel
g 5 s 5.0
g 5 45 4.2
0 ° 40 (-37% pr 1995)

~O [ =] o (=1 - (o] [ag] = 'g] 0 [ M

S 288 8cscszs3s355353c 35 5
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Evolution 2017/2016

+20%
+12%
+5% +6%
Essence 95 Essence 98  Diesel GPL
RON RON
Evolution 2018/2017
+13% +12%

‘ +5% +4% ‘
I |

Essence 95 Essence 98  Diesel
RON RON

GPL

PRIX DES CARBURANTS

1990 = 100

300

250

200

150

100

50
1990

1995

évolution des prix courants

2000 2005 2010 2015

Diesel
2016:213
2017:238
2018:270

Essence 98 RON
2016:187
2017:198
2018: 207

Essence 95 RON
2016: 184
2017:193
2018:202

GPL
2016: 154
2017:185

2018: 206
2020

Pour le diesel la Belgique devient moins attractive pour nos voisins (hors Luxembourg)

Prix de l'essence
(en indice Prix belge = 100)

ESSENCE
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90
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1990 1995 2000 2005

2010

Pays-Bas
Alemagne
France

Belgique

Luxembourg

2020

Prix du diesel
(en indice Prix Belge = 100)

DIESEL
130
120
Pays-Bas
110 Alemagne
100 Belgique
France
90 Luxembourg
80
70
60

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020
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“ EVOLUTION DU TRAFIC ROUTIER

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2016 2017
25.4 Gvéh.km 30.1 33.8 36.6 38.2 38.5 39.0 40.0
Indice 100 118 133 144 150 152 153 157
Indice 100 101 102 105

La croissance se poursuit
+2.6% p.r. a 2016
et +5% p.r. a 2010

o 9 41.3%
44.2%
45.5%
NUMEROTEES

ROUTES

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2016 2017
25.4Gvéh.km 30.1 33.8 36.6 38.2 38.5 39.0 40.0
Indice 100 118 133 144 150 152 153 157
Indice 100 101 102 105

tendances principales de 1990 a 2017:

» croissance de la part
du trafic autoroutier N B
au détriment des autres réseaux soa| [ 1% 17

* Dbaisse de la part des voitures et

hausse de la part des camionnettes

VEHICULES SPECIAUX [0 SEos Nl 199 | [ 12% | 1315% 1 115% 1 J14%1| [14%| |14% ]

MOTOS [ 0 58% ] [0 e4%] 1052%] 1o55c] lp53%c] 105290l 1052%1 1050% ]




t) QUELQUES MOTS DU PRELEVEMENT KILOMETRIQUE

Les camions belges représentent la moitié des km parcourus
par les véhicules soumis a la taxation

BULGARIE UTHUANIE ROUMANIE FRANCE ALLEMAGNE PAY5-BAS POLOGNE EELGIQUE AUTRES
mOBU 2017 3%
mkm 2017 2.3% 2.9% 5.4% 2.9% 4.0% 10.2% 8.2% 51.1% 13%

Le parc devient plus écologique

date de 1ére immatriculation
- - - - en Belgique ou a I'étranger
- - —_ — IS = Euro 1 ler oct 1991 - 31 déc 1997

EURC 0 EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6 Euro 2 Ler janv 1998 - 31 déc 2001

Euro 3 ler janv 2002 - 31 déc 2006
m 2016 5.0% 0.6% 2.1% 7.8% 6.5% 43.8% 34.2% E— T
mz2017 4.0% 0.5% 1.8% 6.2% 5.6% 37.8% 44 1% Euro 5 ler janv 2012 - 31 a0t 2016
Euro 6 ler sept 2016 -....
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LIVRAISONS DE CARBURANTS ROUTIERS - RESULTATS DES ENQUETES SPF
AUPRES DES STATIONS SERVICES PUBLIQUES ET PRIVEES

2017
La part de la
Wa l lon -| e d ans les DIESEL VL (65.1%) [81.0%] 52.4 TWh
livraisons belges de P
DIESEL (81.0%) 80.4 TWh
BELGIQUE 99.3 TWh

carburants routiers
pétroliers croit:

30.2 % en 2015
30.7 % en 2017

DIESEL WAL (30.9%) [81.7%] 24.9 TWh

DIESEL BXL (4.0%) [76.0%] 3.2 TWh [l

WALLONIE (30.7%) 30.5 TWh
ESSENCE VL (65.4%) [18.4%] 11.9 TWh

ESSENCE (22.6%) 18.2 TWh

ESSENCE WAL (29.1%) [17.4%] 5.3 TWh

%) - % du total Belgi ESSENCE BXL (5.5%) [23.7%] 1.0 TWh
%) = % du total Belgique
[%] = % du total régional m=_GPL {0.7%} 0.7 TWh GPL VL (59:7%} {0.6%] 0-4 TWh-—

GPL WAL (38.8%) [0.9%] 0-3- TWh-— BRUXELLES (4.2%) 42 wh [J]
GPL BXL (1.5%) [0.2%] 0.04 TWh —
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Consommation
transports routiers

TWh PCI

60

40

20

TWh PCI

+12%

1990
1991

120

100

80

60

40

20

CONSOMMATION REGIONS vs EUROSTAT

ancienne nouvelle méthodologie

2014

0

1990 1995
x X ] R R
= [ NN
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+ [+ |F

o % NN W o~ 0

< B = T = = B = = R =1

a a d da d d

e B = R |

Différ.v2017/v2016

+9%

1999
2000

+10%

méthodologieﬂ )

2014 I
95.3 I

318 |
2014 |
3.8

2000 2005 2010 2015

= SO S-S - S - - X R
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Flandre (version Bilan 2017) Flandre (version Bilan 2016)

2017

B
]
'w

3elgique Eurostat/SPF
99.0
Belgique (somme des
régions version 2017)
94.9

Belgique (somme des
régions version 2016)

Wallonie
30.3

Bruxelles
3.8

Sources consommations régionales:
Flandre 1990-2017: VITO

Wallonie 1990-2017: ICEDD
Bruxelles: 1990-2017: BE
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enindice:année 1990= 100

190
180
170
160
150
140
130
120
110
100

90

80

70

60
1990

CONSOMMATION DU TRANSPORT ROUTIER
vs QUELQUES-UNS DE SES DETERMINANTS

1995

2000

2005

2010

2015

Parc de véhicules 160

Trafic routier total (véh.km)
158

Indice des prix des carburants
hors inflation 123

Consommation 119

Cons.spécif.moyenne théorique

2020

des voitures neuves 62
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' ) TRAFIC vs CONSOMMATION TOTALE DES TRANSPORTS ROUTIERS

30.3 TWh en 2017
pour 40.0 milliards de véh.km

+19% p.r.

a
-1.5% p.r. a

31398 Mvkm VOITURES 78.6%

Trafic 2017

|:| 4735 Mvkm CAMIONNETTES 11.9%

I 2546 Mvkm caMIONS 7.1%

=562 Mvkm MOTOS 1.4%
—218WvkmBUS CARS 0.55%

—201- Mvkm VEHIC.SPEC. 0.50%

1990 (trafic + 57%)
2016 (trafic +2.6%)

Trafic = Consommation 79%
. . 58%
Trafic vs Consommation 2017
26%
12% 14% 8%
0.5% 2.2% 1.4% 0.6%
Bus, cars Camionnettes Camions Motos Voitures
11298 Mvkm AUT VOITURES 28.3% (36.0%)[75.5%] ]
14960 Mvkm RESEAU AUTOROQUTIER 37.4%
13031 Mvkm R&P VOITURES 32.6% [41.5%)[79.0%] e —
o
/ //
g / 39960 Mvkm TOTAL 100%

16500 Mv}rﬁ RESEAUX REG.ET PROV. 41.3%

I 7069 Mvkm COM VOITURES 17.7%,(22.5%)[83.2%]

~ _

o

[ 1673 Mvkm AUT CAMIONNETTES 4.226(35.3%) [1;(."2%]

l:l 2198 Mvkm R&P CAMIONNETTES 5.5% (46:4%)[13:3%]
=1 564 Mvkm COM CAMIONNETTES 2.2%,(18.2%)[10.2%]

8500 M“VK{RESEAU COMMUNAL 21.3%

I 1336 Mvkm AUT CAMIONS 4.6% (64.5%)[12.3%]

B 335 Mvkm R&P CAMIONS 2.2% (31.1%6)[5.4%]
=124 Mvkm COM CAMIONS 0.3% (4:4%6)[1.5%]

—— 102 Mvkm AUT MOTOS 0.3% (18:1%)[0.7%)]
265 MvKkm R&P MOTOS 0.7% (47.2%)[ 1.6%]
— 195 Mvkm COM MOTOS 0.5%(34.7%)[2.3%]

— 51 Mvkm AUT BUS CARS 0:1% (23.3%)[0:3%]
—— 86 Mvkm R&P BUS CARS 0.2% (39.3%)[0.5%]
—— 51 Mvkm COM BUS CARS 0.2% (37.3%)[ 1.0%]

— 34 Mvkm R&PVEHIC.SPEC. 0.1% (17.1%)[0.2%)]
— 167 vkm COM VEHIC.SPEC. 0.4% (82.9%)[2.0%4]
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. ) CONSOMMATION DU TRANSPORT ROUTIER

Croissance totale : +19% p.r. a 1990
L’influence des carburants alternatifs (gaz naturel et électricité) reste anecdotique

DIESEL
e BIO-DIESEL
+9981 +1378 TOTAL 2017
RIO-ETHANOL  GPL GAZNAT. ELECTRICITE +19%
+325 +149 +7 +11 30 306

TOTAL 1930

25 531 ESSENCE

-60%
-7072

La dé-diéselisation du parc de voitures (privées) se traduit au niveau de la consommation

m 1990 2000 2010 2014 w2015 w2016 2017

XD SORRE
XYCCmo NN
o s ORIt
bR I <@ 20000000000
53 Sy & 5
0 0 o ©ox
AR s
oo NN LD N'\F!°QF!$ RRRX RNRRX
NP RKR <O N0 ON\ONO N+ o ONO O ONONONO Mo m SN0
Roson Semon SERRS BT BRAmoos = 8329
NN II [olelelels] II [eolololalalyle) [eolole]le) [eolo]ole]
—
DIESEL BIODIESEL DIESEL + ESSENCE BIOETHANOL ESSENCE + GPL GAZ ELECTRICITE
BIODIESEL BIOETHANOL NATUREL
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en indice année 2000 = 100

2 000
1 800
1 600
1400
1200
1000
800
600
400
200

0
1990

TRANSPORT AERIEN

Transport de passagers

7.9 millions de passagers en 2017
(+43% p.r. a 2010)

+2.6% p.r. 2 2016

2005; baisse de
trafic a Charleroi
 due a une
réduction de
fréquence de

d certaines

, estinations, une

1997: début succession de

des activités brouil Joutrsdde

I rouillard et des

de Ryanair a gréves
Brussels
South
Charleroi

Airport

1995 2000 2005

2016: attentat a
Brussels Airport

2010

2017: Passagers
+2.6% p.r.a
2016

2014: début des activités
de Ryanair a Brussels
Airport, et baisse du
trafic de passagers de 5%
a Charleroi Brussels
South Airport

2015 2020

Passagers (millions)

1%

95%

35
30
25
20
15
10

1990

24% du total belge

1995 2000 2005 2010 2015

allongement de la piste a Charleroi prévu pour 2021

Aéroports
régionaux
wallons
24%en 2017
22%en 2018
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" J TRANSPORT AERIEN

Transport de fret

717 kt en 2017 (872 kt en 2018)
+8.5% p.r. a 2016

depuis la fin des années 2000 le fret dans les aéroports wallons dépasse celui de Brussels Airport

900 Total 1500
800 661 kt 1250 Aéroports
700 721071 Z(t régionaux
g 600 2018: o) 1 000 wallons
o 500 872 kt %’ 750 56%en 2017
C 400 = 60% en 2018
300 500
200
100 250
0 86%
1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 0

1990 1995 2000 2005 2010 2015
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& TRANSPORT AERIEN CIVIL

~ trafic passagers en hausse consommation corrélée au trafic (en WLU)
aide par une baisse du prix du kerosene

p.r. aux années 2008 a 2014

- 15000 5000
= 5
2008 =
40% Part des B 2015 140 S o 12500 4000 B
3 c dépenses de 26% v §' 5
a9 35% kéroséne 120 g % 10000 s 5
5% 2017 2 o 3000 © &
T2 30% e 100 2 2 750 § =
c 3 0 e 2 2 3
@ & - g = 2000 T =
25 1% » 8 3 T E 5000 £
‘v E 0 ’ a S 5 2
~ 0
< g 20% 60 g g 2500 1000 g
T = © S
2 15% 40 =
5 Y 2017 0 0
& 0% du baril 54 20 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020
de pétrole
5% 0

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020

WLU = work load unit
1 passager =1 WLU =0.1t

taux de remplissage en hausse

compagnies OACI Ryanair (96% en 2017)
130 130%
90%
Coefficient o
de w110 110% 5
80% remplissage g =
passagers ® 90 90% £
[} e ™ —
1] O .G—J..
70% Coefficient 3 70 70% ? =
de 2 2 2
60% chargement 5 50 50% E_ c
fret = o
£ 30 30% =
=
50% 10 10% X%
[1:]
=
40% 108 388 2 33 85 10%
o [==] [==] [==] [==] [==] o [==] (=]
(o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o]

1995 2000 2005 2010 2015 2020
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. TRANSPORT AERIEN MILITAIRE

la chute des effectifs et de quelques F16 (25 sur 160)
ont entrainé une chute de la consommation depuis 1990

120 000 1989: chute du Mur de Berlin 1990:
1995 : 700 623
fin
° 100000 officielle 600
‘Q du service
500
g 80000 militaire
e 9 400
E 60000 .g
z 2017: o 30
g 40000 29 980 200 2017:
"'" 127
20000 100
0 (4]
1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 19690 1995 2000 2005 2010 2015 2020
Consommation 2007 2010 2011 2012 2013 2015 2016 2017
599GWh 441 424 406 386 398 409 392
127 GWh en 2017 Indice 100 96 92 88 90 93 89

Réduction de consommation probable a venir
avec ’achat de F35
vu leur colt par heure de vol
Flight Cost Per Hour

Cwawon | s

CATEGORY F-35 LIGHTNING 2 F-16E/F BLOCK 60

F-16E - FLIGHT COST PER HOUR - 12000 USD

1 _ _ NM = nautical mile
_ Fuel Economy 0.80 km/1 - 1.68 NM/gallon 0.91 km/l - 2.13 NM/gallon 1 gallon = 3.8 litres 28




t) CONSOMMATION TOTALE DU TRANSPORT AERIEN

5.5 TWh PCl en 2017
+13.2% p.r. a 2016

en 26 ans inversion totale de la répartition de la consommation
du transport aérien entre civil et militaire

1950 1995 2000 2005 2010 2015 2016 2017
651 GWh 453 1091 1929 4675 4553 4851 5493
Indice 100 70 168 296 718 699 745 844
Indice 100 97 104 117

61%

MILITAIRE

31% 36% 36% 30%
Doy
CIVILVOYAGEURS 3:/

[ 23% ] [ 11% ] B
CIVIL MARCHANDISES [ttt 170 505 || s | | 2e% | ] 25% ]

Hors vols internationaux et hors armée, il ne reste que 14 GWh sur 5.5 TWh
car vols « sauts de puces interdits » sauf « mouvements de mise en place »

(ex atterrissage le soir a Charleroi et décollage de Zaventem le lendemain ou positionnements d’avions cargos de ou vers Maastricht)

JETALl/F34 AVGAS / F18 Essence Total % du total

Bases aériennes militaires 124.4 2.6 127.0 2.3%

Aéroports civils principaux 5 360.8 1.8 5362.5 97.6%

dont vols nationaux 9.1 1.6 10.7 0.2%

dont vols internationaux 5351.7 0.2 5351.8 97.4%

Aérodromes et ulmodromes 1.7 1.1 0.9 3.7 0.1%

Total 5486.9 5.5 0.9 5493.2 100.0%
99.9% 0.1% 0.02% 100.0%
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&

nombre de bateaux
ou de pousseurs

TRANSPORT PAR VOIE NAVIGABLE

Flotte wallonne

tres réduite

» 26% de la flotte belge cargaisons seches en nombre de bateaux (17% en tonnage)
« et seulement 4% de la flotte pour les cargaisons liquides (1% en tonnage !)

tres vieille (16% seulement < 34 ans !)
constituée essentiellement de petites péniches
56% < 650 t (cargaisons seches) et seulement 7 unités > 3000 t pour 65 en Flandre

Flotte belge

tendances a long terme : moins de bateaux, mais de plus grande capacité ...

2 000
1576
1 500 N
Bateaux a
cargaisons
seches
1000 936
Bateaux
500 202 c1ter:1jfs)
164 o
S — Pousseurs /
0 remorqueurs
1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 78

Majorité de la flotte
européenne
provient des Pays-Bas

Luxembourg
Suisse
Wallonie
Belgique
France

Alemagne

Pays-Bas

L
o=

Bateaux
citernes
2226t

Bateaux a
cargaisons
seches
1636t

Pousseurs /
remorqueurs
539 kW

505 kW

2 500
£ 200
S0
cE
oo 1500
22 1010t
EE
§n§ 1 000
= 837t
5.8
=3 500
3
o
0
1990

1995 2000 2005 2010 2015 2020

2691

10 252

9414

15 000

10 000 5000

1 om e m A I mmt vy ~am s

IR YTl =

0

5000 10 000

P o o o e S e A A 2 NAAA S mm Lo

15 000
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TRANSPORT PAR VOIE NAVIGABLE

Remontée du trafic en 2017 apres 5 années consécutives de baisse

trafic : +6.2% en tkm parcourues p.r. a 2016
(+6.8% en tonnes transportées p.r. a 2016)

aolit 2011: arrét
définitif du haut-
fourneau B a Ougrée

2002 : arrét définitif du haut-
fourneau a Clabecq

NG

2015 : inauguration
des nouvelles écluses
d'IVOZ-RAMET

et de LANAYE

et du TRILOGIPORT

160 2002 : inauguration de Liege
de l'ascenseur

150 de Strépy-Thieu trafic (tkm)

140 tonnage
° 1992-1993 : transporté
© 130 crise
o economique mars 2006: 2015 début du
S 120 droits de déblaiement des
- navigation cendres du terril

110 ramenésa 0 € 2010 : du Héna vers les

2008-2009 : crise inauguration du cimenteries
100 économique mondiale ; site
arrét définitif du HF6 a de traitement  {f 2014:
90 Seraing et du HF de Carsid des boues mise a larrét
et de la cokerie a de dragage a définitif de la
Marchienne-au-Pont Farciennes cokerie d'Ougrée
80
1990 1995 2000 2005 2010 2015 s by
Indice 100 113 117
Indice 100

en 2017 méme trafic total qu’en 2005
mais répartition par type de marchandises
fortement modifiée sauf pour les
minéraux matériaux de construction

ENGRAIS ET PRODUITS
CHIMIQUES

PRODUITS AGRICOLES ET
ALIMENTAIRES

COMBUSTIBLES SOLIDES
COMBUST. PETROLIERS

:

E

9.7% ‘

1

10.9%

.8%

6.3%

2015 2016 2017 2018
1.63 161 1.71 1.79
107 106 113 118

92 91 97 101

] L

13.6%
i [ [ | Juon [ [oor

I T T

A\ 1% 1 a7 | 25% | | 26% ]



< ) TRANSPORT PAR VOIE NAVIGABLE

Consommation
189 GWh en 2017

Par rapport a 2005 la consommation des transports navigables en Wallonie baisse de 10 %,
plus que celle de ses voisins directs mais moins que celle de ['Union européenne des 28 (-26 %)

140
130
120
3
c 110 -
9 Il
"9 100 —
EO
gEAN 90
22
g
8 'E 80
g 70
60
50
40
2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017
e JE 28 e BELGIQUE e Al | EMAGNE
e FRANCE e | UXEMBOURG PAYS-BAS
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CONSOMMATION TOTALE DES TRANSPORTS

36.6 TWh en 2017

TWh PCI

35

30

25

20

15

10

+0.6% p.r. a 2016 +34% p.r. a 1990
2010

2005 2017 g9
1990 2000 I 38.2 TWh A o
27.3 TWh 33.4 TWh : 36.4 TWh =™ 6%
4%

X X X X N N RN X
N 9§ & & R~ © © & 2%

s 2 5 2 8 N E
0%
2 s - o & @ 2%
-4%
6%
-8%
-10%

1990 1995 2000 2005 2010 2015

Taux de croissance annue| — e Tqtg]
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CONSOMMATION TOTALE DES TRANSPORTS
36.6 TWh en 2017 (+0.6% p.r. 4 2016)

dont 83% dus au transport routier (93% en 1990) et 41% au transport de marchandises

2&BIOF THANOL 0.9%

36592 TOTAL TRANSPORTS 100%

SNAVIGABEES TS

AGEURS 4.9% [32.7%]

" AERIEN MARCHANDISES 10.1% [67.3%)]

en % du total et [en % du mode de transport] Fig 96, p 80
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; J CONSOMMATION TOTALE DES TRANSPORTS

la répartition wallonne de la consommation des transports entre modes
s’est rapprochée de celles de la Belgique et de |’Europe

1990 1995 2000 2005 2010 2015
27.3TWh 29.9 33.4 36.3 38.2 35.4
Indice 100 109 122 133 140 130

Indice 100

WALLONIE

[ 2.9% 1 ] 2.6% [2

FERROVIAIRE

2017

36.6
134
96

mais baisse de la consommation totale
des transports en Wallonie
en 2017 p.r. a 2010 (-4%)
alors que stabilité en Belgique (+1%)
et hausse dans I’Union européenne (+4%)

o 2.7% 1 123% 1 Tio% [ T17% ] [16%] [16% |
VOIESNAVIGABLES e 1 90c | J190¢] 113% ] [213% 1 10e P 1TOBCT [08%] |08 |

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2016 2017
92.0TWh  99.6 113.4 115.2 119.7  120.4 121.5 121.4
Indice100 108 123 125 130 131 132 132

Indice 100 101 101 101

BELGIQUE

VOIES NAVIGABLES

FERROVIAIRE

m--m-mu-lm-lm-m
[ 23% 1 [22% ] [1.8%] | 1.9% | Eocilg Aol Aoy 400

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2016 2017
3.30 PWh 3.55 3.99 4.26 4.21 4.16 4.27 4.37
Indice 100 107 121 129 128 126 129 132

Indice 100 101 104

EUROPE DES 28

% 82% S
ROUTIER

FERROVIAIRE
VOIES NAVIGABLES m-m-lm-lm-lm-m-m-lm




»

CONSOMMATION TOTALE DES TRANSPORTS

36.6 TWh en 2017

répartition de la consommation totale des transports
entre voyageurs et marchandises

N 22557 (62.9%)
I 2161 (53.1%)
I s 7%
I . (40.5%)

I, 1 193 (61,4%) [67%]
Voyageurs | 20490 (56.3%) [679%]

I 1521 (52.%) (643
R :o <55 (.4%) (5%

I 10992 (30.0%) [36%]

Voyageurs
I
-
(o]
'_
Marchandises
" B 224 (1.2%) [100%]
(0] .
-5§ Marchandises | 173 (0.5%) [100%]
> | 189 (0.5%) [100%]
B 62 (1.9%) [43%]
Voyageurs [l 1904 5.2%) [39%)]
& Bl o 29%) [33%]
=
2 B 02 26%) [57%)
Marchandises [ 2947 6.1%) [61%)
B :s00 (10.1%) [67%]
=
Q
2
>
[e]
m .
Marchandises [ INEGEGGEGEGEGEGEGEGEEEE 0290 (28.3%) [33%]
I 342 @ow) [41%
Voyageurs | 494 (1.4%) [84%]
3 B 503 @a%) [83%
=
& B 204 .4%) [59%]

Marchandises | 92 (0.3%) [16%]
| 100 (0.3%) [17%]

0 5.000

(%) = % de la consommation totale des transports
Consommations en GWh

=2001 m2016 m 2017

10.000 15.000 20.000 25.000 30.000

[%] = % de la consommation totale du mode de transport

35.000

40.000
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PART DES TRANSORTS PUBLICS

TOTAL VOYAGEURS + MARCHANDISES

TOTAL VOYAGEURS

TOTAL VOYAGEURS HORS AERIEN

TOTAL VOYAGEURS ROUTIERS

9 TOTAL TRANSPORTS PUBLICS

TECBUS

TEC METRO

=>

TRAINS VOYAGEURS ‘

EN 2017

_ e

19 817 GWh
54.2% du total transport
91.7% des transports voyageurs

19 314 GWh
52.8% du total transport
89.4% des transports voyageurs

4.8% des transports voyageurs

1048 GWh
2.9% du total transport

544 GWh

1.5% du total tra

2.5% des transports

52.0% des transports pub

494 GWh
1.4% du total transport

2.3% des transports voyageurs
47.2% des transports publics

GWh

393

1995

CONSOMMATION DES TRANSPORTS PUBLICS

BUS TEC

kilométrage: 118 Mkm en 2017

+ 0.3 % de 2010 a 2017

consommation :544 GWh en 2017

-7 % de 2010 a 2017

585 561 563
498
417

2000 2005 2010 2015 2016

début 2017 :

réduction de consommation espérée

d’un bus hybride
p.r. a un bus diesel
jusqu’a 70%

544

2007
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