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Introduction 

Ce document présente le bilan de ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ²ŀƭƭƻƴƛŜ ǇƻǳǊ ƭΩŀƴƴŞŜ 
2019 ŀƛƴǎƛ ǉǳΩune sŞǊƛŜ ŘΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊǎ Ŝǘ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ ƴƻƴ-énergétiques qui aideront le lecteur à 
expliquer les principales évolutions de la consommation énergétique du transport.   

Un premier chapitre est consacré aux déterminants de la demande de transport. 

Ensuite, un chapitre est consacré successivement à chaque mode de transport :  

¶ ferroviaire,  

¶ routier,  

¶ aérien et  

¶ par voie navigable.   

Chaque chapitre dresse ŘΩŀōƻǊŘ ǳƴ ōǊŜŦ portrait du mode de transport en question en Wallonie et 
éventuellement en Europe ou dans les autres régions du royaume, et des facteurs influençant la 
consommation à savoir :  

¶ lΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ;  

¶ le parc ou la flotte de véhicules ;  

¶ le prix des carburants ; 

¶ le trafic de passagers et/ou de marchandises. 

Lƭ ǎŜ ǇƻǳǊǎǳƛǘ ǇŀǊ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ énergétique en 2019 et de son évolution depuis 1990. 

La consommation totale des transports, la part des différents modes dans celle-ci, et sa répartition 
enǘǊŜ ƭŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜǎ ǉǳƛ ƭΩƻƴǘ ƎŞƴŞǊŞŜΣ ǎƻƴǘ synthétisées dans un dernier chapitre.   
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1. Evolution de la demande de transports 

1.1. Déterminants 

Les principaux facteurs déterminants de la demande de mobilité des personnes sont : 

¶ la démographie : le noƳōǊŜ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ Ƴŀƛǎ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ƳŞƴŀƎŜǎ ǉǳƛ ŞǾƻƭǳŜ 
Ǉƭǳǎ ǊŀǇƛŘŜƳŜƴǘ ǉǳŜ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŀ ŎƻƳǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ 
όǇȅǊŀƳƛŘŜ ŘŜǎ ŃƎŜǎύΣ ƧŜǳƴŜǎ Ŝǘ ǾƛŜǳȄ ƴΩŀȅŀƴǘ Ǉŀǎ ƭŜǎ ƳşƳŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ; 

¶ le ǇƻǳǾƻƛǊ ŘΩŀŎƘŀǘ ŘŜǎ ménages et la part du budget de ceux-ci qui peut être consacrée au 
transport ; 

¶ lΩactivité économique qui influence les déplacements domicile-travail et professionnels. 

Les principaux facteurs explicatifs de la demande de transport de marchandises sont : 

¶ lΩactivité économique : une production et une consommation croissantes génèrent une 
augmentation du transport de marchandises ; de plus il existe une forte interaction entre 
économie et mobilité : la croissance économique influence à la hausse le transport de 
ƳŀǊŎƘŀƴŘƛǎŜǎ ŎƻƳƳŜ ŎŜƭǳƛ ŘŜǎ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎΣ Ŝǘ Ł ƭΩƛƴǾŜǊǎŜΣ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘŜ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎ Ŝǘ ŘŜ 
marchandises soutiendra à son tour la croissance économique ; 

¶ la ƳƻƴŘƛŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞŎƻƴƻƳƛŜ et la globalisation des marchés ; 

¶ lΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ prix des carburants et de la main-ŘΩǆǳǾǊŜΦ 

 

Figure 1A - Evolution de la consommation énergétique des transports et des principaux facteurs explicatifs de la demande 
de transport en Wallonie  
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Figure 1B - Evolution de la consommation énergétique des transports et des principaux facteurs explicatifs de la demande 

de transport en Belgique 

Sources : Statbel (prix des carburants, population), IWEPS-HERMREG (emploi, chômage, PIB, revenu disponible), ICEDD 
(consommation transports Wallonie)  

 

De 1995 à нллуΣ ƭŀ ƳŀƧƻǊƛǘŞ ŘŜǎ ŦŀŎǘŜǳǊǎ ŘŞǘŜǊƳƛƴŀƴǘǎ όǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴΣ tL.Σ ǊŜǾŜƴǳΣ ŜƳǇƭƻƛΧύ 
présentaient des évolutions induisant une hausse de la demande et donc de la consommation. 
bŞŀƴƳƻƛƴǎΣ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜŦŦƛŎƛŜƴŎŜ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜΦ  

Seul le prix des carburants a subi de 2004 Ł нлмн όŜȄŎŜǇǘƛƻƴ ŦŀƛǘŜ ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ нллфύ une évolution 
ǇǊƻǇƛŎŜ όƘŀǳǎǎŜ ǇǊƻƭƻƴƎŞŜ Ŝǘ ŘΩŀƳǇƭƛǘǳŘŜ ǎǳŦŦƛǎŀƴǘŜύ Ł ǳƴ ŀǊǊşǘ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ 
ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎΦ Néanmoins le prix des carburants est reparti à la hausse de 
2010 à 2012 puis à nouveau à la baisse de 2013 à 2016 pour remonter depuis 2017. 

Depuis 2005, ƛƭ ȅ ŀ Ŝǳ ŘŞŎǊƻŎƘŀƎŜ ŜƴǘǊŜ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ tL. Ŝǘ ŎŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜ 
des transports, et ce tant au niveau wallon que belge. En 2009, PIB et emploi industriel ont connu une 
évolution à la baisse induisant une baisse de consommation de carburant.   

[ŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ƴΩŀ Ǉŀǎ Ŏƻƴƴǳ ŘŜ ōŀƛǎǎŜ ƴƛ ƳşƳŜ ŘŜ ǎǘŀōƛƭƛǎŀǘƛƻƴΦ   

1.2. Enquête sur les forces de travail 

Les données provenant de ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ǎǳr les forces de travail (EFT) de Statbel permettent d'obtenir 
une image des déplacements des travailleurs en Belgique.  

En 2019, près de 82 % des travailleurs résidant en Wallonie y travaillent, 10 % vont travailler à 
Bruxelles, 3 ҈ Ŝƴ CƭŀƴŘǊŜ Ŝǘ р҈ ƻƴǘ ǳƴ ŜƳǇƭƻƛ Ł ƭϥŞǘǊŀƴƎŜǊΦ  /ΩŜǎǘ ŎŜǘǘŜ ǇŀǊǘ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜǳǊǎ ǿŀƭƭƻƴǎ 
ǘǊŀǾŀƛƭƭŀƴǘ Ł ƭΩŞǘǊŀƴƎŜǊ ǉǳƛ ŀ ƭŜ Ǉƭǳǎ ŀǳƎƳŜƴǘŞ ŘŜǇǳƛǎ мфуф mais qui a tendance à se stabiliser ces 
dernières années. A titre de comparaison, 90% des personnes résidant en Flandre y travaillaient alors 
que seulement 1% de ces résidents flamands travaille en Wallonie. 
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Figure 2 - Mouvement des travailleurs en Belgique en 2019 en milliers de travailleurs et en % des travailleurs domiciliés en 
Belgique 

Source : Statbel, enquête sur les forces de travailΣ нлмф όƘƻǊǎ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜǳǊǎ ǾŜƴŀƴǘ ŘŜ ƭΩétranger) 

 

Cette base de données contient également des informations par genre. Il ressort de cette dernière 
que les hommes résidant en Wallonie ont moins tendance à y travailler que les femmes. En effet, 80% 
ŘŜ ƘƻƳƳŜǎ ǉǳƛ ǊŞǎƛŘŜƴǘ Ŝƴ ²ŀƭƭƻƴƛŜ ȅ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜƴǘ ŀƭƻǊǎ ǉǳŜ ŎΩŜǎǘ ƭŜ Ŏŀǎ ǇƻǳǊ ур҈ ŘŜǎ ŦŜƳƳŜǎΦ 
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Figure 3 - Mouvements des travailleurs de région de domicile vers région de travail à partir de et vers la Wallonie (hors 

travailleurs venant de l'étranger) 

Source : Statbel, enquête sur les forces de travail, 1989-2019 όƘƻǊǎ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜǳǊǎ ǾŜƴŀƴǘ ŘŜ ƭΩŞǘǊŀƴƎŜǊύ - (WAL = Wallonie ; BXL 
= Bruxelles-Capitale ; VLA = Flandre ; ETR = Etranger) 

 

1.3. Diagnostic déplacements domicile-travail 

[ŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŘƛŀƎƴƻǎǘƛŎ ŘŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ŘƻƳƛŎƛƭŜ-travail est une obligation légale pour tous 
les employeurs belges qui occupent plus de 100 personnes depuis 2005. Comme on peut le voir à la 
Figure 4 au 30 juin 2019, les établissements de 100 emplois et plus représentaient près de 45 % des 
emplois salariés en Wallonie, mais seulement 2 % des établissements. 

Si le nombre dΩŜƳǇƭƻƛs couverts par le diagnostic est important, il faut donc ƎŀǊŘŜǊ Ł ƭΩŜǎǇǊƛǘ ǉǳŜ ƭŜǎ 
ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ƴŜ ǇŜǳǾŜƴǘ Ǉŀǎ ǘƻǳǎ şǘǊŜ ŜȄǘǊŀǇƻƭŞǎ Ł ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ travailleurs.  Les entreprises de plus 
de 100 personnes forment en effet un ensemble non représentatif de la population des entreprises 
ǿŀƭƭƻƴƴŜǎΦ  [ŀ ǇŀǊǘ ŘΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ ŘŜ ƎǊŀƴŘŜ ǘŀƛƭƭŜ Ŝǎǘ ŀƛƴǎƛ Ǉƭǳǎ ŞƭŜǾŞŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǾƛƭƭŜǎ Ŝǘ ŘŜ ǇƭǳǎΣ ƭŜǎ 
distances domicile-travail y sont en moyenne plus élevées. Ces facteurs ont une influence sur la 
répartition modale du transport. 
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Figure 4 - wŞǇŀǊǘƛǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ƭΩŜƳǇƭƻƛ ǎŀƭŀǊƛŞ Ŝƴ ²ŀƭƭƻƴƛŜ ǇŀǊ ŎƭŀǎǎŜ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎ, 2019 
Source : ONSS, statistiques décentralisées au 30 juin 2019  

De 2005 à 2017 (dernière année disponible pour ces données1), la part de la voiture (seul ou avec un 
membre de la famille) dans les déplacements domicile-travail a augmenté de 3 points de pourcentage 
pour les travailleurs des entreprises de plus de 100 travailleurs situés en Wallonie et représente 
désormais 83.3% des déplacements. 

 

 Figure 5 - Evolution de la répartition modale des déplacements domicile-travail 2005-2017 (avec le lieu de travail situé en 
Wallonie, quel que soit le lieu de domicile) 

Source : SPF Mobilité et Transports Diagnostics des déplacements domicile-travail 2005-2008-2011-2014-2017- (TCE = 
Transport Collectif organisé par l'Employeur) 

 
1 Suite à la crise sanitaire, la 6e ŞŘƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ŦŞŘŞǊŀƭŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ŘƻƳƛŎƛƭŜ-ǘǊŀǾŀƛƭ ƴΩŀ Ǉŀǎ Ǉǳ şǘǊŜ ǊŞŀƭƛǎŞŜΣ ŎŜŎƛ ŜȄǇƭƛǉǳŜ ƭŜ 

Ŧŀƛǘ ǉǳΩƛƭ ƴΩȅ ŀƛǘ Ǉŀǎ ŘŜ ƳƛǎŜ Ł ƧƻǳǊ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜpuis 2017. 
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La part du covoiturage2 Ŝǎǘ Ŝƴ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴΦ  /ŜǘǘŜ ōŀƛǎǎŜ ǇŜǳǘ ǎŀƴǎ ŘƻǳǘŜ ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜǊ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŜ ǇŀǊ ƭŜǎ 
ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘǎ ǉǳƛ ǘƻǳŎƘŜƴǘ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀǾŀƛƭ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎΣ Ł ǎŀǾƻƛǊ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ 
ǘŞƭŞǘǊŀǾŀƛƭΣ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǘŜƳǇǎ ǇŀǊǘƛŜƭ Ŝǘκƻǳ ŘŜǎ ƘƻǊŀƛǊŜǎ plus flexibles.  On ne pourra que se 
réjouir de la part légèrement croissante du vélo et des bus, trams et métro, ainsi que de la diminution 
de celle des motos. 

[ƻǊǎǉǳŜ ƭΩƻƴ ŎƻƳǇŀǊŜ ƭŜǎ ƳŞǘƘƻŘŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘƻƳƛŎƛƭŜ-travail entre les habitants des différentes 
régions du pays, ƻƴ ŎƻƴǎǘŀǘŜ ǉǳΩƛƭ ŜȄƛǎǘŜ ǳƴŜ ƎǊŀƴŘŜ ŘƛǎǇŀǊƛǘŞΦ [ŀ ǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜ ŘŜǎ régions, les 
distances entre le lieu de domicile et le lieu de travail, les infrastructures, ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ 
les habitudes des citoyens peuvent expliquer ces disparités.  

Mode  Bruxelles   Flandre   Wallonie   Belgique   

Voiture (seul)   36.2%  67.6%  83.3%  65.0%  

Covoiturage  1.4%  2.6%  3.1%  2.5%  

Moto  1.3%  1.2%  0.9%  1.2%  

TCE  0.2%  0.8%  0.2%  0.6%  

Train  34.0%  5.2%  4.0%  10.6%  

Métro, tram, bus   19.1%  3.7%  4.1%  6.8%  

Vélo ou vélo électrique   4.4%  17.0%  1.6%  11.1%  

Marche  3.5%  1.7%  2.8%  2.3%  

Source :  SPF Mobilité et Transports -  
(TCE = Transports Collectif organisé par l'Employeur)  

Tableau 1- Répartition modale des déplacements domicile-travail en 2017 par région de travail 

Source : SPF Mobilité et Transports Diagnostics des déplacements domicile-travail 2017- (TCE = Transport Collectif organisé 
par l'Employeur) 

 

 

Figure 6 - Evolution 2005-2017 des modes de transport dans les déplacements domicile-travail par région de travail 

Source : SPF Mobilité et Transports Diagnostics des déplacements domicile-travail 2005-2008-2011-2014-2017- (TCE = 
Transport Collectif organisé par l'Employeur) 

 

 
2 Le covoiturage n'englobe pas les déplacements réalisés avec d'autres membres de la famille, qui sont repris dans la catégorie "voiture". 
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Le tableau ci-après montre les distances approximatives moyennes domicile-travail entre les trois 
régions du pays.  Les distances domicile-travail pour les unités situées à Bruxelles sont beaucoup plus 
longues, alors que la différence entre les unités situées en Flandre et Wallonie reste minime.  En 
revanche, le Wallon qui travaille à Bruxelles parcourt en moyenne presque 50% de kilomètres en plus 
que le Flamand. 

  Lieu de travail   

Lieu de domicile   Bruxelles  Flandre  Wallonie   Belgique  

Bruxelles  4.3  15.3  32.5  7.2  

Flandre  29.5  12.8  33.6  15.0  

Wallonie   43.9  41.1  13.4  19.4  

Belgique  24.4  13.3  14.2  15.5  

Source :  SPF Mobilité et Transports  

Tableau 2- Distances domicile-travail moyennes selon les lieux de domicile et de travail (en km) 

Source : SPF Mobilité et Transports Diagnostics des déplacements domicile-travail 2017 

 

1.4. Télétravail 

Statbel nous fournit via ses enquêtes annǳŜƭƭŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ŦƻǊŎŜǎ ŘŜ ǘǊŀǾŀƛƭ ό9C¢ύ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ǘŜƳǇǎ 
partiel et du télétravail en Belgique.  

La tendance à ƭΩaugmentation du nombre de salariés qui télétravaillent observée depuis 2010 semble 
se tasser en 2019 après avoir marqué son maximum en 2018 avec 15% de salariés qui télétravaillent. 
Concernant les employés à temps partiel, leur pourcentage sur le total des employés est relativement 
stable depuis 2011, environs 27%. La majorité de ces employés sont des femmes, car près de 45% des 
femmes avaient un emploi en temps partiel en 2019 (4/5 ou mi-temps). 

 

Année Télétravail  Temps partiel  

1999 - 19.5 

2000 - 19.9 

2005 - 24.0 

2010 12.7 26.0 

2011 13.2 27.0 

2012 12.9 27.1 

2013 13.3 26.8 

2014 14.3 26.0 

2015 13.7 26.8 

2016 13.7 27.2 

2017 14.1 26.8 

2018 15.0 26.6 

2019 14.8 27.1 

2020 - 26.6 

Source :  Statbel  

Tableau 3 - Evolution du temps partiel et du télétravail en Belgique (en % du nombre de salariés) 

Source : Statbel, enquête sur les forces de travail, 2000-2019 
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Figure 7 - Evolution du temps partiel et du télétravail en Belgique (en % du nombre de salariés) 

Source : Statbel, enquête sur les forces de travail, 2000-2019 

{Ŝƭƻƴ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ fédérale déplacements Domicile-Travail (voir 1.3 ci-dessus) auprès des entreprises et 
institutions de plus de 100 employés, dans 17% des unités wallonnes, il était possible de télétravailler. 
[Ŝǎ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜǳǊǎ ŘŜ ŎŜǎ мт҈ ŘΩunités représentent 29% des travailleurs de la Région wallonne.  

Au total, 5% des travailleurs en Wallonie effectuent du télétravail. Ces 5% de télétravailleurs ont 
ǇŜǊƳƛǎ ŘΩŞǾƛǘŜǊ 1.1 % du nombre de déplacements άdomicile-travailέ vers les établissements wallons 
en 2017 grâce au télétravail (contre 5.9 % pour les établissements bruxellois et 1.7 % pour les 
établissements situés en Flandre.). tƻǳǊ ŎŀƭŎǳƭŜǊ ŎŜ ǇƻǳǊŎŜƴǘŀƎŜΣ ƭŜ {tC aƻōƛƭƛǘŞ ŀ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞ ǉǳΩŜƴ 
télétravaillant 1 jour /semaine, on peut éviter 20% des déplacements.  

 

Figure 8 ς Indicateurs relatifs au télétravail en Belgique et dans les 3 régions (en % du nombre de salariés) 

Source : SPF Mobilité et Transports Diagnostics des déplacements domicile-travail 2017 
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1.5. Enquête sur le Budget des Ménages 2018 

D'après les données de l'enquête sur le budget des ménages de Statbel, la part des dépenses en 
ŎŀǊōǳǊŀƴǘ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘŞǇŜƴǎŜǎ ǘƻǘŀƭŜǎ ŘΩǳƴ ƳŞƴŀƎŜ ƳƻȅŜƴ ǿŀƭƭƻƴ Ŝǎǘ ŘŜ оΦ6 % en 20183. La part de 
l'énergie pour les transports dans les dépenses totales est en légère hausse en 2018 par rapport à 
2016. 

Pour un ménage du premier quartile de revenus (les 25% des ménages ayant les revenus les plus 
faibles), ŎŜǘǘŜ ǇŀǊǘ ƴΩŜǎǘ Ǉƭǳǎ ǉǳŜ ŘŜ нΦ2 %.   

Grâce à la chute des prix des carburants, les ménages de tous les quartiles de revenu avaient vu la 
part de leurs dépenses énergétiques de transports chuter en 2016. Depuis lors, le prix des carburants 
est reparti à la hausse, ce qui explique le fait que le pourcentage des dépenses énergétiques de 
transports est revenu à son niveau de 2014.  

  
Figure 9 - Evolution de la répartition des dépenses annuelles pour un ménage wallon moyen 

Source : Statbel, Enquête Budget Ménages 1995-2018 

 
3 En avril 2021, les données 2019 ne sont pas encore publiées.  
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Figure 10 - Evolution de la répartition des dépenses annuelles pour un ménage wallon du premier quartile de revenus 

Source : Statbel, Enquête Budget Ménages 1995-2018 

 

1.6. Perspectives démographiques 

[Ŝ ƭƛŜǳ ŘΩƘŀōƛǘŀǘƛƻƴ (zones urbaines ou rurales) a un impact sur le choix des modes de transport. Afin 
ŘΩŀƴǘƛŎƛǇŜǊ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴǎ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜǎ Ŝƴ ²ŀƭƭƻƴƛŜΣ ƛƭ ǎŜƳōƭŜ ƻǇǇƻǊǘǳƴ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜǊ 
ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ƭƛŜǳ ŘŜ ǊŞǎƛŘŜƴŎŜ ŘŜǎ wallons. En Belgique lŜ ƴƻƳōǊŜ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘs dans les villes a cru 
plus rapidement que le nombre ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘs dans les zones rurales sur ces 20 dernières années. Le 
taux de croissance total sur la période 2000-2019 de la population des 2 plus grandes villes du pays 
est ǎǳǇŞǊƛŜǳǊ ŀǳ ǘŀǳȄ ŘŜ ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǇŀȅǎΦ Cette tendance se confirme dans les 
projections démographiques régionales effectuées par le Bureau fédéral du Plan.  

Ville  Taux de croissance 2000 /2019  

Anvers Centre 0.18 

Bruxelles Ville  0.36 

Belgique 0.12 

Source: Stabel 

Tableau 4 - Croissance démographique dans les villes belges 
Source : Statbel, statistiques démographiques 2019 

Dans les années à venir, le taux de croissance annuel sur la période 2019-2070 de la population en 
Belgique et en Wallonie devrait être relativement faible. Selon les projections démographiques de 
Statbel, le taux moyen de croissance est estimé être de 0,25% en Belgique et 0,12% en Wallonie. La 
population wallonne devrait donc moins croitre que celle des autres régions.  

La taille des ménages tend également à se réduire. Depuis 1992, le nombre de ménages constitués de 
1 ou 2 personnes augmente alors que le nombre de ménages de plus 2 personnes connait une légère 
baisse. En Wallonie, la taille moyenne des ménages en 2019 est de 2,3 personnes. 
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Figure 11 - Projections sur la croissance démographique en Belgique 

Source : BFP-Statbel, Perspectives démographiques 2020-2070 

Le vieillissement de la population pourrait aussi impacter le mode de transport et donc la 
consommation énergétique vu que les personnes plus âgées ne se déplacent pas forcément de la 
même manière que les plus jeunes (maison de repos, plus courtes distances, etc.). 

La figure suivante montre ce changement dans la structure de la population. Les Régions Wallonne et 
Flamande ont une proportion de personnes de plus de 65 ans de plus Ŝƴ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜΣ ŀƭƻǊǎ ǉǳΩŁ 
ƭΩƛƴǾŜǊǎŜΣ dans la population bruxelloise la proportion de personnes de plus de 65 diminue.  

 

 

Figure 12 - 9Ǿƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ǇŀǊ ǘǊŀƴŎƘŜ ŘΩŃƎŜ Ŝǘ ǇŀǊ ǊŞƎƛƻƴ Ŝƴ .ŜƭƎƛǉǳŜ 

Source : Statbel, perspectives de la population 2019  
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1.7. Evolution des comportements ŘΩŀŎƘŀǘǎ 

[Ŝǎ ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜƴǘǎ ŘΩŀŎƘŀǘǎ ŘŜǎ ŎƛǘƻȅŜƴǎ ŞǾƻƭǳŜƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ. Le fait que les citoyens se tournent de 
plus en plus vers des achats en ligne va impliquer des répercussions sur la consommation énergétique 
liée au transport. /ŜǘǘŜ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƘŀōƛǘǳŘŜǎ ŘΩŀŎƘŀǘǎ ǎŜ ǇŜǊœƻƛǘ par le nombre de ménages qui 
achètent par internet et dans le nombre de colis livrés annuellement en Belgique, qui augmente à 
rythme croissant. 

 

Figure 13 - ±ƻƭǳƳŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŜȄǇǊŜǎǎ Ŝǘ ŘŜ Ŏƻƭƛǎ Ŝƴ Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩǳƴƛǘŞǎ Ŝƴ Belgique 

Source : IBPT, 2020 

 

 

Figure 14 - Part des ménages qui achètent par internet en Belgique 

Source : COMEOS, Etude e-commerce 2019 ( https://comeos.be/research/280152/Etude-E-Commerce-2019 )  

https://comeos.be/research/280152/Etude-E-Commerce-2019
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2. Transport ferroviaire 

La consommation énergétique des transports ferroviaires comprend les consommations de gasoil et 
ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ ŘŜ ǘǊŀŎǘƛƻƴ ŘǳŜǎ ŀǳ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎ Ŝǘ ŘŜ ƳŀǊŎƘŀƴŘƛǎŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ŦŜǊǊŞ ŘΩLƴŦǊŀōŜƭΣ 
ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ ŘŜ ǘǊŀŎǘƛƻƴ Řǳ ƳŞǘǊƻ ƭŞƎŜǊ ŘŜ /ƘŀǊƭŜǊƻƛΦ 

 

2.1. Train 

 Réseau ferré 

Avec 2949 km de voies ferrées principales en 2019 pour une superficie de 16 844 km², le réseau 
ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ǿŀƭƭƻƴ Ŝǎǘ ǇŀǊƳƛ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ŘŜƴǎŜǎ ŘΩ9ǳǊƻǇŜΦ   

La Wallonie et la Flandre ont un réseau équivalent en termes de longueur de voies principales.  La 
Wallonie dispose cependant d'un réseau de voies secondaires nettement moins important que la 
Flandre4.   

 

  Wallonie   Belgique   

Année  Voies 
Voies   

principales  
Voies   

secondaires  
Lignes Voies 

Voies   
principales  

Voies   
secondaires  

Lignes 

2006 3 982 2 993 989 n.d. 9 041 6 255 2 786 n.d.  

2010 3 833 3 006 827 1 652 8 876 6 442 2 434 3 582 

2015 3 830 2 983 847 1 632 8 810 6 514 2 296 3 607 

2016 3 801 2 979 822 1 628 8 776 6 511 2 265 3 602 

2017 3 627 2 979 648  1 628 8 476 6 515 1 961 3 605 

2018 3 587 2 948 639 n.d.  8 441 6 515 1 926 n.d.  

2019 3 589 2 949 640  n.d.  8 456 6 534 1 922 n.d.  

 
Source : SPW Mobilité Infrastructures   

Tableau 5 - Longueur des voies et des lignes ferroviaires en Wallonie et en Belgique (km) 

Source : SPW Mobilité Infrastructures, Cellule ferroviaire d'après Infrabel, Infrabel Opendata 

Voie : deux rails sur lesquels peuvent circuler des véhicules ferroviaires (source Eurostat Glossaire des transports) 

Voies principales : voies des lignes, y compris les voies traversant les gares, auxquelles la direction Accès au Réseau (une 
direction chez Infrabel) a affecté un numéro de ligne 

Voies secondaires (évitement / voie accessoire) : les voies d'évitement sont les voies qui sont utilisées pour dévier les trains 
de voyageurs et / ou de marchandises de la voie principale alors que les voies accessoires comprennent toutes les voies en 
gares (voyageurs, de formation ou autres) qui sont destinées aux mouvements de triage normaux, aux mouvements de 
circulation et de passage 

Ligne : une ou plusieurs voies pǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ ŎƻƴǘƛƎǳšǎ ǊŜƭƛŀƴǘ ŘŜǳȄ ǇƻƛƴǘǎΦ [ƻǊǎǉǳΩǳƴ ǘǊƻƴœƻƴ ŘŜ ǊŞǎŜŀǳ ŎƻƳǇǊŜƴŘ ŘŜǳȄ ƻǳ 
ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ƭƛƎƴŜǎ ǇŀǊŀƭƭŝƭŜǎΣ ƻƴ ŎƻƳǇǘŜ ŀǳǘŀƴǘ ŘŜ ƭƛƎƴŜǎ ǉǳΩƛƭ ȅ ŀ ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ŀǳȄǉǳŜƭǎ ǎƻƴǘ ŀŦŦŜŎǘŞŜǎ ŜȄŎƭǳǎƛǾŜƳŜƴǘ ƭŜǎ Ǿƻƛes. 
(Eurostat « Glossaire des transports ») 

  

 
4 [Ŝ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ YƳ ŘŜ ƭƛƎƴŜǎ ƴΩŜǎǘ Ǉƭǳǎ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜ ŘŜǇǳƛǎ нлмуΦ 
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[ΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ōŜƭƎŜ Ŝǎǘ ŞƭŜŎǘǊƛŦƛŞ όоƪ± Ŏƻƴǘƛƴǳ Ŝǘ нрYǾύΦ La longueur de voies électrifiées est 
en légère hausse ces dernières années (6317 km en 2019 contre 5976 km en 2015). Cette hausse 
provient du réseau de 25kv qui a augmenté de 49,6% depuis 2015, alors que la taille du réseau 3kv 
ǎΩŜǎǘ ǊŞŘǳƛǘŜ ŘŜ 1,3% sur cette même période. 

District   Zones  25kv   3kv   Total   

Centre  Bruxelles  148  410  558  
LGV  -  413  8  422  

Nord Est  Anvers Hasselt  69  1 222  1 291 

Nord Ouest  Gand  0  1 322  1 322 
Sud Est  Namur Liège  615  1 150  1 765  

Sud Ouest  Mons Charleroi  22  936  959  

Total   -  1 267  5 048  6 317  

Source Infrabel  

Tableau 6 - Kilométrage de voies électrifiées par district ou ligne grande vitesse (LGV), 2019 
Source : Infrabel (longueur de caténaires sur les voies principales en km) 

En ce qui concerne la traction diesel, selon le SPW, "ƛƭ ƴϥȅ ŀ ǉǳŜ о ǎǘŀǘƛƻƴǎ ŘΩŀǇǇǊƻǾƛǎƛƻƴƴŜƳŜnt 
accessibles par tous sur le réseau national : Montzen (Rail Service Net), Zeebruges (G&V Energy Group) 
Ŝǘ DŀƴŘ όDϧ± 9ƴŜǊƎȅ DǊƻǳǇύΦ  ! DŜƴƪΣ ƭŜ ǊŜƳǇƭƛǎǎŀƎŜ Ŝǎǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ Ƴŀƛǎ ƛƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŘΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŦƛȄŜ5". 

 Parc de matériel de traction 

[Ŝ ǇŀǊŎ ōŜƭƎŜ ŘŜ ƳŀǘŞǊƛŜƭ ŘŜ ǘǊŀŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ {b/. ǎΩŜǎǘ ǊŞŘǳƛǘ ŘŜ нн % de 1990 à 2010. Sur les 
1 329 unités restant en activité en 2010, 77% étaient à traction électrique. Pour le transport de 
voyageurs, la SNCB dispose également depuis le début de la derniŝǊŜ ŘŞŎŜƴƴƛŜ ŘΩŀǳǘƻǊŀƛƭǎ ƳƻŘŜǊƴŜǎ 
propulsés au diesel.   

Année 
Automotric es  
 électriques  

Locomotives  
 diesel  

Locomotives  
 électriques  

Rames  
 TGV 

Automotrices  
 diesel  

Total  

1990 663 659 381 0 24 1 727 

2000 669 565 404 11 21 1 670 

2010 637 229 356 11 96 1 329 

Sources :  BFPal du Plan 
Tableau 7 - Parc de matériel de traction de la SNCB (unités) 

Sources Υ .ǳǊŜŀǳ CŞŘŞǊŀƭ Řǳ tƭŀƴ ŘΩŀǇǊŝǎ {b/.Σ {ǘŀǘōŜƭ ŘΩŀǇǊŝǎ {b/. 

Année  
Locomotives    

de 
manoeuvre   

Locomotives    
diesel   

Locomotives    
électriques   

Automotrices   Wagons  Voitures   
Rames 
TGV  

2014  10  -  -  2 323  13 427  1 546  11  

2015  11  275  356  2 323  13 071  1 553  11  

2016  -  275  349  -  13 080  1 567  11  

2017  -  286  349  -  13 169  1 550  11  

2018  -  -  -  -  -  -  11  

2019  -  276  346  -  12 906  1 556  11  

Source :  Service de sécurité et d'interopérabilité des chemins de fer   

Tableau 8 - Nombre de véhicules ferroviaires enregistrés dans le registre national belge des véhicules (unités) 
Sources : Service de sécurité et d'interopérabilité des chemins de fer - Rapport Annuel 

 
5 Source "Revitalisation du fret ferroviaire en Wallonie", Décembre 2015, par la Cellule ferroviaire de la DGO2. 
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 Trafic 

A.  Trafic de voyageurs 

 Nombre de voyageurs 

Après avoir stagné de 1990 à 2000, le nombre total de voyageurs par train a connu une hausse sensible 
en Belgique de 2000 à 2011. Entre 2012 et 2016, cette croissance ǎΩŜǎǘ ǊŀƭŜƴǘƛŜΣ ǇƻǳǊ ǎΩŀŎŎŞƭŞǊŜǊ 
depuis 2017Φ [ΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ǊŜƭŀǘƛǾŜ Řǳ ŎƻǶǘ ŘŜǎ ŎŀǊōǳǊŀƴǘǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ ŎƻǶǘ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇŀǊ 
ŎƘŜƳƛƴ ŘŜ ŦŜǊ Ŝǘ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƴŘƛŎŜ ƎŞƴŞǊŀƭ ŘŜǎ ǇǊƛȄ peut aider à comprendre cette 
évolution. 

 

 

Figure 15 - Evolution des coûts des carburants routiers et du transport ferroviaire en Belgique 

{ƻǳǊŎŜǎΥ .b. ŘΩŀǇǊŝǎ {ǘŀǘōŜƭ, SNCB 

¦ƴŜ ŀǳǘǊŜ ŜȄǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ǾƻȅŀƎŜǳǊ ǇǊƻǾƛŜƴǘ ŘŜ ƭΩǳǊōŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƭƻƛ 
(concentration dans les grandes villes, Bruxelles en ǘşǘŜύ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ǊǳǊŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ όƻƴ Ǿŀ ƘŀōƛǘŜǊ 
Ŝƴ ǇŞǊƛǇƘŞǊƛŜύΦ aŀƛǎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ Ǌŀƛǎƻƴǎ ƻƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǇƻǳǎǎŞ ƭŜǎ ƎŜƴǎ Ł ǳǘƛƭƛǎŜǊ ŘŀǾŀƴǘŀƎŜ ƭŜ ǘǊŀƛƴ : 
ǇǊƻōƭŝƳŜǎ ŘŜ ǎǘǊŜǎǎΣ ŘŜ ǇŀǊƪƛƴƎ ΦΦΦ ŎƻƳƳŜ ƭŜ ƳƻƴǘǊŜƴǘ ƭŜǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ŘΩǳƴŜ enquête de la SNCB de 2019 
auprès de ses utilisateurs. 
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Figure 16 - Principales raisons du choix du train comme moyen de transport 

Sources : SNCB, Etude de profil 2019 

[Ŝǎ ǇǊƻōƭŝƳŜǎ ŘΩŜƳōƻǳǘŜƛƭƭŀƎŜǎ ǊŜƴŎƻƴǘǊŞǎ Ŝƴ .ŜƭƎƛǉǳŜ ǎƻƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǳƴŜ ŘŜǎ raisons pour laquelle 
ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǾƻȅŀƎŜǳǊs utilisant le train perdure. 

 

Figure 17  - Heures perdues annuellement par les automobilistes dans les embouteillages selon la ville 

Sources : INRIX, Traffic Scorecard 2019 
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 Evolution du trafic 

[Ŝ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎ ǎǳǊ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ŦŜǊǊŞ ŘΩLƴŦǊŀōŜƭ ŀ ŎƻƴǎƛŘŞǊŀōƭŜƳŜƴǘ augmenté depuis 1990. En 
2019, la SNCB a transporté 253 Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘŜ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎ Ŝƴ .ŜƭƎƛǉǳŜΦ /ΩŜǎǘ 4҈ ŘŜ Ǉƭǳǎ ǉǳΩŜƴ нлм8.  
Depuis 2016, la SNCB connait une augmentation annuelle moyenne de 3,8% du nombre de ses 
voyageurs, ce qui est une forte augmentation par rapport à la période antérieure à 2016. 

  Trafic intérieur   
Trafic 

international   
Total   

Année  
Milliards de   

voyageurs-km  
Milliards de   

voyageurs-km   
Milliards de   

voyageurs-km    
Millions de   
trains -km  

Millions de   
voyageurs  
(national)   

1990  -  -  6.54  -  -  

1991  5.74  1.04  6.77  -  -  

2000  6.32  1.42  7.73  77.10  -  

2009  9.01  1.48  10.49  80.80  210.1  

2010  -  -  10.61  86.38  215.1  

2011  -  -  10.85  86.28  221.3  

2012  9.91  0.95  10.86  85.32  223.3  

2015  9.93  -  10.33  83.35  226.7  

2016  9.84  -  -  83.03  227.1  

2017  10.17  -  -  85.02  235.3  

2018  -  -  -  87.20  243.9  

2019  -  -  -  86.50  253.0  

Sources Stabel, SPW, IWEPS et SVR d'après SNCB, Infrabel,   
SPF Mobilité et Transports (depuis le changement de statut d'Eurosta r en septembre 2010   

les données de la SNCB ne reprennent plus les données de trafic d'Eurostar ni celles de Thalys depuis le 1/4/2015 )  

Tableau 9 - Evolution du trafic voyageur de la SNCB en Belgique 

Sources : StaǘōŜƭΣ {t² aƻōƛƭƛǘŞǎ Ŝǘ LƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ /ŜƭƭǳƭŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜΣ {b/.Σ L²9t{ Ŝǘ {±ww ŘΩŀǇǊŝǎ ƭŀ {b/.Σ {b/.Σ LƴŦǊŀōŜƭΣ 
SPF Mobilité et Transports  

 

 Comptages 

Selon les statistiques ferroviaires de la SNCB, le nombre de voyageurs journaliers dans les gares 
wallonnes a crû de 24 % de 1990 à 2019 en semaine, de 57 % le samedi et de 37 % le dimanche.  Le 
nombre de montées en gare est en augmentation pour les 3 catégories en 2019 par rapport à 2018. 
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Figure 18 - Evolution du nombre moyen de voyageurs en train par jour en Wallonie (en milliers)  

Sources : SNCB, IWEPS (Walstat) 

[ŀ ƎŀǊŜ ŘΩhǘǘƛƎƴƛŜǎ Ŝǎǘ ƭŀ ƎŀǊŜ ǿŀƭƭƻƴƴŜ ƭŀ Ǉƭǳǎ ŦǊŞǉǳŜƴǘŞŜ ŘŜ ²ŀƭƭƻƴƛŜΣ ŘŜǾŀƴǘ bŀƳǳǊ όнм 768), avec 
près de 23 508 personnes par jour ouvrable en 2019.  Liège-Guillemins a comptabilisé 17 931 
personnes6. Les 20 gares wallonnes comptant le plus de voyageurs représentent plus de 60 % des 
ǾƻȅŀƎŜǳǊǎ Ŝƴ ²ŀƭƭƻƴƛŜΣ ƭϥŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƎŀǊŜǎ ǿŀƭƭƻƴƴŜǎ ŎƻƳǇǘŀƴǘ ǇƻǳǊ ǇǊŝǎ ŘΩǳƴ ǉǳŀǊǘ ŘŜǎ ƎŀǊŜǎ 
belges.  

Province  

Nombre de 
montées ou  

descentes en 
gare en 
semaine  

Nombre de 
montées ou  

descentes en 
gare le  
samedi 

Nombre de 
montées ou  

descentes en 
gare le  

dimanche  

Brabant Wallon 55 537 20 265 16 418 

Hainaut 76 616 28 022 23 890 

Liège 47 715 25 218 21 650 

Luxembourg 13 759 4 689 8 303 

Namur 44 318 15 955 15 133 

Sources: SNCB, Walstat IWEPS 
 

Tableau 10 - Nombre de montées ou descentes en gare par province en 2019 

Sources : SNCB, IWEPS (Walstat) 

  

 
6 Sur base des décomptes de passagers publié par la SNCB, avec une moyenne de 63.779 passagers au départ chaque jour de la semaine, la 

gare de Bruxelles-Nord restait, en 2019, la plus fréquentée du pays. Source : https://www.belgiantrain.be/fr/about-
sncb/enterprise/publications/travellers-counts (visité 19/04/2021) 

https://www.belgiantrain.be/fr/about-sncb/enterprise/publications/travellers-counts
https://www.belgiantrain.be/fr/about-sncb/enterprise/publications/travellers-counts
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 Ouverture à la concurrence 

5ŜǇǳƛǎ ƭŜ мŜǊ ƧŀƴǾƛŜǊ нлмлΣ ǘƻǳǘŜǎ ƭŜǎ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ ŞǘŀōƭƛŜǎ Řŀƴǎ ǳƴ 9ǘŀǘ ƳŜƳōǊŜ ŘŜ ƭΩ¦ƴƛƻƴ 
européenne peuvent accéder au réseau belge pour exploiter un service international de voyageurs.  
Dans le cadre de ce service, elles ont également la possibilité de transporter des passagers entre les 
gares belges (principe du cabotage).  En Belgique, 15 entreprises ferroviaires sont autorisées à circuler 
sur le réseau en 2018. Les relations internationales existantes sont encore le fait des opérateurs 
historiques. Mis à part Eurostar, ICE depuis 2002 et Thi Factory depuis 2015, il n'existe aucune 
nouvelle entreprise dans le transport international de voyageurs.  

La fin du monopole des sociétés de transport de passagers comme la SNCB est actée.  Les institutions 
européennes ont trouvé un accord sur le 4e paquet ferroviaire, qui prévoit notamment que le 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ŘŜǾǊŀ ǎΩƻǳǾǊƛǊ Ł ƭŀ ŎƻƴŎǳǊǊŜƴŎŜ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ нлноΦ   

La date à laquelle les marchés de transport de passagers devraient se ƭƛōŞǊŀƭƛǎŜǊ Şǘŀƛǘ ƭΩǳƴ ŘŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ 
sensibles des discussions. Les réseaux ferroviaires sont désormais ouvert à la concurrence 
internationale (depuis fin  2020)  pour les services commerciaux grande vitesse. Pour ce qui concerne 
le reste du transport passagers, les autorités nationales peuvent désormais ƭŀƴŎŜǊ ŘŜǎ ŀǇǇŜƭǎ ŘΩƻŦŦǊŜǎ 
(internationaux) ǇƻǳǊ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ ŘŜǇǳƛǎ ŘŞŎŜƳōǊŜ нлмфΦ Cette possibilité 
deviendra obligatoire à partir de 2023.   

Les contrats de services publics porteront sur une période de dix ans maximum, ce qui signifie que les 
ƳƻƴƻǇƻƭŜǎ ƴŀǘƛƻƴŀǳȄ ŀǳǊƻƴǘ ǘƻǘŀƭŜƳŜƴǘ ŘƛǎǇŀǊǳ ŀǳ Ǉƭǳǎ ǘŀǊŘ Ŝƴ нлооΦ  [ΩŀŎŎƻǊŘ ǇǊŞǾƻƛǘ ǳƴŜ ǎƻǳǇƭŜǎǎŜ 
pour les pays qui, vu les caractéristiques de leur réseau, pourraiŜƴǘ ŘŞƳƻƴǘǊŜǊ ǉǳŜ ƭΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ Ł ƭŀ 
concurrence serait contre-productive.  La charge de la preuve incomberait au pays en question, et les 
entreprises potentiellement intéressées par une entrée sur ce marché pourraient contester la 
décision. 

B. Trafic marchandises 

 Evolution de la demande en transport de marchandise et du trafic 

Selon le SPW "comme dans la plupart des pays européens, le fret ferroviaire en Wallonie est entré 
dans un cercle vicieux : le contexte économique n'est pas favorable, les opérateurs se concentrent sur 
les secteurs les plus rentables, les pouvoirs publics réduisent les moyens pour l'entretien du réseau et 
manquent de visions à long terme, le gestionnaire réduit son réseau, les industriels n'investissent plus 
dans ce mode"7.  

De 1991 à 2009 (dernière donnée régionale publiée), la demande en transport de marchandise 
exprimée en tonne-km8 (tkm) avait chuté de 56 % en Wallonie. Les causes du déclin du fret ferroviaire 
sont de plusieurs ordres : 

¶ LŜ ǊŜŎǳƭ ŘŜ ƭΩƛƴŘǳǎǘǊƛŜ ƭƻǳǊŘŜ Ŝǘ particulièrement de la sidérurgie ; 

¶ Le développement du réseau autoroutier ; 

¶ LΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ƛƴŘǳǎǘǊƛŜƭƭŜ Ŝƴ ζ just in time », qui favorise les solutions les 
plus flexibles comme le transport routier ; 

¶ La modernisation de la flotte des camions ; 

¶ Le coût du transport ferroviaire par rapport à celui du transport routier ; 

¶ La fiabilité, la flexibilité et la ponctualité du transport par rail.   
 

 
7 Source SPW aƻōƛƭƛǘŞ LƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ tǊƻƳƻǘƛƻƴ ŘŜǎ ǾƻƛŜǎ ƴŀǾƛƎŀōƭŜǎ Ŝǘ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ - Les Infos 2015" p.31. 
8 Une tonne-kilomètre (tkm) est une unité de mesure correspondant au transport d'une tonne de marchandises (y compris le 

conditionnement et la tare des unités de transport intermodal) par un moyen de transport (route, rail, air, mer, voies navigables intérieures, 
gazoduc/oléoduc, etc.) sur une distance d'un kilomètre. Source : Eurostat, Statistics Explained, Glossaire, 
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Glossary:Tonne-kilometre_(tkm)/fr  

https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Glossary:Tonne-kilometre_(tkm)/fr
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En raison de la crise économique mondiale, le transport ferroviaire de marchandises a atteint un 
niveau historiquement bas en 2009.  Avec l'arrêt du dernier haut-fourneau du bassin sidérurgique de 
Liège, on a assisté à une nouvelle chute du trafic de fret ferroviaire en 2012. 

 

  Wallonie  Belgique  

Année  milliards de tkm   
millions de 
trains -km  

milliards de tkm 
SNCB  

milliards de t km 
(tous 

opérateurs)   

millions de 
trains -km (tous 

opérateurs)   

1990  -  -  8.35  -  -  

1991  4.34  -  8.19  -  -  

2000  3.71  -  7.67  -  -  

2006  4.18  -  8.57  -  -  

2009  2.44  -  -  6.37  -  

2010  -  5.55  -  -  -  

2011  -  5.79  5.91  7.59  -  

2012  -  -  5.22  7.28  -  

2013  -  -  -  7.28  -  

2014  -  -  -  -  12.60  

2015  -  -  -  -  12.99  

2016  -  -  -  -  13.05  

2017  -  -  -  -  13.65  

2018  -  -  -  -  13.18  

2019  -  -  -  -  13.10  

Sources :  SPW, Eurostat, SNCB, SVR, IWEPS, Infrabel -  

Tableau 11 - Evolution du trafic marchandises (en milliards de tonnes-kilomètres) 

Sources : SPW Mobilité Infrastructures Cellule ferroviaire, Eurostat, SNCB, SVR, IWEPS, Infrabel - Rapports annuels de 
sécurité - 2016 et 2017, Infrabel Opendata 

 

 

 Répartition du tonnage 

Wallonie 

Plus de 50% du tonnage transporté par rail en Wallonie hors transit (soit 13.5 Mt) étaient dus à la 
métallurgie en 2015.   
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Figure 19 - Répartition du tonnage transporté par rail en Wallonie hors transit, par secteur, 2015 

Sources : SPW Mobilité Infrastructures Journée intermodalité Namur 15 juin 2016 

(trafic diffus : convois regroupant plusieurs origines-destinations) 

 

Le fret ferroviaire (hors transit) en Wallonie reste dominé par un acteur (Lineas ex B-Logistics, ex B-
Cargo) et très en relation avec la Flandre et l'étranger.   

  

 

Figure 20 - Répartition du tonnage transporté par rail en Wallonie hors transit, par acteur, 2014 

Sources : SPW Mobilité Infrastructures Journée intermodalité Namur 15 juin 2016 
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La Wallonie représente 33% du tonnage total transporté par Lineas (anciennement B-Logistics) en 
2016, soit 10.5 Mt. 

 

 

Figure 21 - Répartition du tonnage transporté par Lineas en Wallonie hors transit (en Mt), 2016  

Source : SPW Mobilité et Infrastructures Présentation Lineas ς 7 juin 2017 

 

Belgique 

Près de la moitié du trafic ferroviaire en Belgique était due à la sidérurgie en 20119.  Subséquemment, 
lorsqu'il n'y a plus de production de fonte en Wallonie, cela se répercute sur le trafic.   

Le « réseau ferroviaire transeuropéen pour le trafic de marchandises » (TERFN) est librement 
accessible à toutes les entreprises ferroviaires depuis mars 2003.   

A partir de janvier 2006, le marché ferroviaire européen des services de fret internationaux est 
complètement libéralisé.  Depuis 2007, la libéralisation des services de fret ferroviaire est complète 
Ŝǘ ŘŜǎ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ǉǳŜ ƭΩƻǇŞǊŀǘŜǳǊ ƘƛǎǘƻǊƛǉǳŜ [ƛƴŜŀǎ όŜȄ B Logistics, ex B Cargo) peuvent 
proposer leurs services.  En 2019, 15 entreprises ferroviaires étaient actives sur le réseau belge dans 
le transport de marchandises.   

5ΩŀǇǊŝǎ ƭŜǎ ǎǘŀǘƛǎǘƛǉǳŜǎ ŘŜ ƭŀ 5D{L9Σ Lineas se taille toujours la part du lion du fret ferroviaire en 
Belgique, bien que sa part soit en baisse sensible depuis 2006.  

!ƭƻǊǎ ǉǳΩŜƴ нллтΣ ƭŜǎ ƴƻǳǾŜŀǳȄ ǾŜƴǳǎ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀƛŜƴǘ Ƴƻƛƴǎ ŘŜ р ҈ Řǳ ƳŀǊŎƘŞ ōŜƭƎŜΣ ƭŜǳǊ ǇŀǊǘ Ŝǎǘ 
proche de 30 % en 201810.  ! ƭΩŀǾŜƴƛǊ, la part des nouveaux venus devrait encore croître, ce qui 
compliquera le recensement des consommations hors électricité. 

 

 

 
9 En première approximation, on suppose la part de la sidérurgie égale à la somme des rubriques « métaux sous forme primaire », « minerais 

métalliques et autres », « coke et produits pétroliers », « charbon, lignite, pétrole, gaz ».  En 2008, elle avoisine les 50% tant en tonnes 
tranǎǇƻǊǘŞŜǎ ǉǳΩŜƴ ǘƻƴƴŜǎ-kilomètres prestées, et en 2011 elle ne représente plus que de l'ordre de 40% (données pour la Belgique). 
10 Source : Service de Régulation du Transport Ferroviaire et de l'Exploitation de l'Aéroport de Bruxelles-National; pas de rapport actuellement 

ǎƻǊǘƛ ǇƻǳǊ ƭΩŀƴƴŞŜ нлмфΦ 
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  Consommation de traction 

A. Consommations spécifiques de traction 

La consommation de traction est fonction : 

¶ du nombre de tonnes-km parcourus ; 

¶ du relief ;  

¶ de la vitesse moyenne ;  

¶ dǳ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀǊǊşǘǎ ;  

¶ des conditions climatiques pour les trains de voyageurs (pour le chauffage et l'air 
conditionné) ; ainsi, en 2010 (année avec un climat particulièrement rigoureux), 14% de 
ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ utilisée pour le fonctionnement des trains de voyageurs sur le réseau belge 
avaient été utilisés pour le chauffage des trains, pour 11% en année normale (15% pour 
le total chauffage + refroidissement + éclairage).   

 

 
 

Figure 22 - Evolution de la consommation électrique de traction ferroviaire sur le réseau wallon d'Infrabel en fonction des 
degrés-jours, 2011-2019  

Sources : Infrabel, Synergrid 

(DJéq = 0.6 x DJ du jour (D) + 0.3 x DJ du jour précédent (D-1) + 0.1 x DJ du jour avant (D-2)) 

 

!ǾŜŎ ƭŀ ōŀƛǎǎŜ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ǎƛŘŞǊǳǊƎƛǉǳŜ ǎǳƛǘŜ Ł ƭŀ ŦŜǊƳŜǘǳǊŜ ŘŜǎ ŘŜǊƴƛŜǊǎ Ƙŀǳǘǎ-fourneaux et cokeries, 
la part du transport marchandises a considérablement baissé, passant de 21 % en 2011 de la 
consommation électrique de traction à 12% en 2019. 
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Figure 23 - wŞǇŀǊǘƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ǘƻǘŀƭŜ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ ŘŜ ǘǊŀction du chemin de fer en Wallonie, 2011-2019  

Source : Infrabel 

[ƻǊǎǉǳŜ ƭŜǎ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴǎ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ ǳǘƛƭƛǎŀƴǘ ƭŜ ǊŞǎŜau 
ŘΩLƴŦǊŀōŜƭ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ŜƴǊŜƎƛǎǘǊŞŜǎ Ǿƛŀ ŘŜǎ ŎƻƳǇǘŜǳǊǎ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜΣ LƴŦǊŀōŜƭ ǳǘƛƭƛǎŜ ƭŜǎ ŦƻǊƳǳƭŜǎ ǎǳƛǾŀƴǘŜǎ 
pour estimer la consommation de traction servant à la facturation : 

 

Catégorie  
de train  Estimation de la consommation  

Les valeurs de D1 et D2 sont basées sur la 
température journalière moyenne à Uccle.  Pour 
la détermination de D1, chaque degré en dessous 
de 16.5*C est compté comme degré-jour.  Pour la 
détermination de D2, chaque degré au -dessus de 

20*C est compté comme degré-jour  

Voyageurs (33 + 0.63 x D1 +0.63 x D2) Wh/tkm  

Haute vitesse (41 + 0.63 x D1 +0.63 x D2) Wh/tkm  

Marchandises 4 kWh/km +12 Wh/tkm  

Tableau 12 - Formule d'estimation de la consommation de traction  

Source : Infrabel Document Your Power Energie de traction 2018 

 

Un train de marchandises consomme en moyenne bien moins de kWh par tonne-km parcourue qu'un 
train de voyageurs, étant donné que la vitesǎŜ ƳƻȅŜƴƴŜ Ŝǎǘ Ǉƭǳǎ ōŀǎǎŜ Ŝǘ ǉǳΩǳƴ ǘǊŀƛƴ ŘŜ ƳŀǊŎƘŀƴŘƛǎŜǎ 
a des arrêts moins fréquents au cours du trajet. A l'inverse, un train à haute vitesse consomme en 
moyenne plus de kWh par tonne-km parcourue.   

[ŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ ŘŜ ǘǊŀŎǘƛƻƴ ŀ Ŏƻƴƴǳ ŞƎŀƭement une hausse découlant de la croissance 
Řǳ ŎƻƴŦƻǊǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎ όǇƻǳǊ ƭΩŞŎƭŀƛǊŀƎŜ Ŝǘ ƭŀ ŎƭƛƳŀǘƛǎŀǘƛƻƴύΣ ǉǳƛ ǎΩŜǎǘ ǘǊŀŘǳƛǘŜ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǇŀǊ 
une augmentation de la masse moyenne du matériel par place assise, et de la croissance du nombre 
de trains plus rapides (notamment des TGV).   
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Figure 24 - Evolution de la masse moyenne du matériel SNCB par place assise 1960-2005 

Source : SNCB 

 

Un projet pilote a également été mené avec les conducteurs des locomotives de Lineas (ex B-
Logistics). Ils ont développé une méthode permettant de réduire la consommation énergétique 
ƧǳǎǉǳΩŁ ол ҈Φ /ƻƴŎǊŝǘŜƳŜƴǘΣ рл ǘǊŀƛƴǎ ƻƴǘ ŞǘŞ ŞǉǳƛǇŞǎ ŘŜ ŎƻƳǇǘŜǳǊǎ ŘΩŞƴŜǊgie permettant de 
visualiser la consommation immédiate, principalement lors du démarrage des trains.  Parallèlement, 
ƭŜ ǘŜǎǘ ŘΩŞŎƻƴƻƳƛŜ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ Ǿƛǎŀƛǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ Ł ŀŘŀǇǘŜǊ ƭŜǎ ǘǊŀƧŜǘǎ Ł ǎŀǾƻƛǊΣ ƭƛƳƛǘŜǊ ƭŜǎ ŀǊǊşǘǎΣ ŀŘƻǇǘŜǊ 
une vitesse idéale pour éviter de devoir ralentir pour des feux rouges. Les techniques utilisées 
pourront être étendues au transport de voyageurs par la suite.   

[Ω¦ƴƛƻƴ ŜǳǊƻǇŞŜƴƴŜ ƛƳǇƻǎŜ ǉǳŜ ŘΩƛŎƛ нлмф ǘƻǳǎ ƭŜǎ ƴƻǳǾŜŀǳȄ ǘǊŀƛƴǎ ƻǳ ƭŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ƳƻŘŜǊƴƛǎŞǎ ǎƻƛŜƴǘ 
ŞǉǳƛǇŞǎ ŘΩǳƴ ŎƻƳǇǘŜǳǊ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜΦ  DǊŃŎŜ Ł ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƴŜǊƎƛƳŝǘǊŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ мнл ƭƻŎƻƳƻǘƛǾŜǎ ¢ȅǇŜ 
18/19 et les 305 automotrices Desiro représentant 50% des trains-km parcourus, la SNCB espère 
ŎƻƴǎƻƳƳŜǊ о҈ ŘŜ Ƴƻƛƴǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ǘǊŀƧŜǘǎ ŜŦŦŜŎǘǳŞǎ ŀǾŜŎ ŎŜ ǘȅǇŜ ŘΩŀǇǇŀǊŜƛƭΦ ! ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлннΣ ƭŀ {b/. 
ŀǳǊŀ ǳƴŜ ƛŘŞŜ ŎƭŀƛǊŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜ ǇƻǳǊ ср҈ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƪƛƭƻƳŝǘǊŜǎ 
parcourus.   

Les services de ŎƻƴŦƻǊǘ ŎƻƳƳŜ ƭŜ ŎƘŀǳŦŦŀƎŜΣ ƭŜ ǊŜŦǊƻƛŘƛǎǎŜƳŜƴǘ ƭΩŞŎƭŀƛǊŀƎŜ Ŝǘ ƭŀ ǾŜƴǘƛƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ 
représentent ensemble près de 15 ҈ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜ ŘΩǳƴ ǘǊŀƛƴΦ  [Ŝǎ ƴƻǳǾŜŀǳȄ ǘǊŀƛƴǎ 
Desiro et les nouvelles voitures à double niveau sont équipés de deux ŎƛǊŎǳƛǘǎ ŘΩŞŎƭŀƛǊŀƎŜ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ 
ŘΩŞǘŜƛƴŘǊŜ ǳƴŜ ƭŀƳǇŜ ǎǳǊ ŘŜǳȄ ǇŀǊ ǘŜƳǇǎ ŎƭŀƛǊΦ  5ΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘΣ ǇǊŝǎ ŘŜ нκо ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ǎƻƴǘ ŞǉǳƛǇŞǎ ŘΩǳƴ 
« commutateur 5°C » permettant de ne chauffer les trains garés que lorsque la température est 
inférieure à 5°C.  Les nouǾŜƭƭŜǎ ǾƻƛǘǳǊŜǎ ǎŜǊƻƴǘ ŞǉǳƛǇŞŜǎ ŘŜ ƭŀƳǇŜǎ [95 ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ŘΩǳƴ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ 
ǊŞŎǳǇŞǊŀǘƛƻƴ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ŀǳ ŦǊŜƛƴŀƎŜ Ŝǘ ŘŜ ŦŜǊƳŜǘǳǊŜ ŀǳǘƻƳŀǘƛǉǳŜ ŘŜǎ ǇƻǊǘŜǎΦ 
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B. Consommation 

[ŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ǘƻǘŀƭŜ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ŘŜ ǘǊŀŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ Ŝƴ ²ŀƭƭƻƴƛŜ ŘǳǊŀƴǘ ƭΩŀƴƴŞŜ нлм9 est de 
613 GWh, en hausse de 1 % par rapport à 2018.   

 

 Marchandises Voyageurs Total  

Année Gasoil Electricité  Total  Gasoil Electricité  Total  Gasoil  Electricité  Total  

2006 236.1 188.8 424.9 26.3 369.9 396.2 262.4 558.8 821.1 

2007 194.9 173.8 368.7 54.0 379.3 433.3 248.9 553.1 802.0 

2008 177.9 177.4 355.4 54.6 388.7 443.3 232.5 566.2 798.7 

2009 80.0 133.7 213.6 55.6 457.0 512.5 135.5 590.6 726.1 

2010 76.7 113.2 189.9 53.3 486.8 540.2 130.1 600.0 730.1 

2011 59.2 126.9 186.1 62.6 466.9 529.5 121.8 593.7 715.6 

2012 61.7 54.8 116.5 50.3 495.0 545.3 112.0 549.8 661.8 

2013 58.3 60.5 118.7 49.6 493.4 543.0 107.9 553.9 661.8 

2014 24.9 68.4 93.3 12.7 474.0 486.7 37.6 542.4 580.0 

2015 20.8 68.2 89.0 13.1 481.0 494.1 33.9 549.2 583.1 

2016 27.0 64.6 91.6 13.3 470.9 484.2 40.3 535.5 575.8 

2017 35.8 67.8 103.6 13.3 480.9 494.2 49.1 548.7 597.8 

2018 45.8 70.4 116.1 13.3 477.1 490.4 59.1 547.5 606.6 

2019 50.8 66.8 117.6 11.5 484.0 495.6 62.3 550.8 613.1 

Sources SNCB, Infrabel, Lineas, ICEDD 

Tableau 13- Consommation du transport ferroviaire hors métro en Wallonie par type et par vecteur (en GWh PCI)  

Sources SNCB, Infrabel, Lineas, ICEDD 

!ƭƻǊǎ ǉǳΩƛƭ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀƛǘ рн҈ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ǘƻǘŀƭŜ ŘŜ ǘǊŀŎǘƛƻƴ Ŝƴ нллсΣ ƭŜ ǘǊŀƴsport de 
ƳŀǊŎƘŀƴŘƛǎŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ŦŜǊǊŞ ŘΩLƴŦǊŀōŜƭ Ŝƴ ²ŀƭƭƻƴƛŜ ƴΩŜƴ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ Ǉƭǳǎ ǉǳŜ м9 % en 2019.  

 

Figure 25 - Evolution de la consommation du transport ferroviaire en Wallonie (hors métro léger de Charleroi) par type et 
par vecteur, 2006-2019 

Sources : SNCB, Infrabel, Lineas, ICEDD 
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La part de l'électricité croit de plus en plus pour le transport de passagers alƻǊǎ ǉǳΩŜƭƭŜ ŀ ǘŜƴŘŀƴŎŜ Ł 
se réduire pour le transport de marchandises. [ŀ ǇŀǊǘ ǘƻǘŀƭŜ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ ŜǎǘΣ ǉǳŀƴǘ Ł ŜƭƭŜΣ ǇŀǎǎŞŜ ŘŜ 
68% en 2006 à plus de 90% en 2019. 

 

2.2. Métro léger 

 Réseau 

Début 2012, lΩh¢²11 a mis en fonctionnement deux nouveaux tronçons du métro léger de Charleroi, 
dans le centre-ǾƛƭƭŜ ǇƻǳǊ ǊŞŀƭƛǎŜǊ ƭŀ ōƻǳŎƭŜ ŎŜƴǘǊŀƭŜ ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘΣ Ŝǘ ǾŜǊǎ Dƛƭƭȅ ŘΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘΦ  [Ŝǎ ǘǊŀǾŀǳȄ 
ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ƭƛŞǎ Ł cette extension ont été terminés en 2013. La dernière partie du chantier 
ŜƴǘŀƳŞ Ŝƴ нлмлΣ ƭΩ!ƴǘŜƴƴŜ Ře Gosselies, a en effet été inaugurée et mise en service en juin 2013.  
Avec cette nouvelle extension, le métro léger de Charleroi totalise 49.3 km de lignes ferrées depuis 
2014 (pour 23.1 km fin 2012).   

 

 Parc de matériel de traction 

Le parc du matériel de traction du métro léger de Charleroi est constitué de 45 motrices électriques 
âgées de plus de 30 ans en 2019Φ  [ΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Řǳ ƴƻǳǾŜŀǳ ǊŞǎŜŀǳ ƳŞǘǊƻ ƴŞŎŜǎǎƛǘŜ ǳƴ ǇŀǊŎ ŘŜ ǘǊŀƳǎ 
Ǉƭǳǎ ŞǘƻŦŦŞ ǉǳΩŀǳǇŀǊŀǾŀƴǘΦ  /ΩŜǎǘ ǇƻǳǊǉǳƻƛ ŘŜǇǳƛǎ ǉǳŜƭǉǳŜǎ ŀƴƴŞŜǎΣ ƭŜǎ ǎŜǊǾƛces techniques des TEC 
ont entrepris une vaste campagne de réhabilitation des motrices garées.  

 

 /ƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ ŘŜ ǘǊŀŎǘƛƻƴ 

Depuis l'inauguration des nouvelles lignes fin 2013, les rames du métro léger de Charleroi totalisent 
ŀƴƴǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ǇǊŝǎ ŘΨмΦр million de kilomètres parcourus et consomment bon an mal an près de 
9 D²Ƙ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ ǇƻǳǊ ƭŜǳǊ ǘǊŀŎǘƛƻƴΦ   

 

Année 

Distance parcourue Consommation de traction  
Consommation spécifique  

de traction  

1000 km 1998 = 100 GWh 1998 = 100 kWh/km  1998 = 100 

1998 1 005 100.0 6.01 100.0 6.0 100.0 

2000   6.40 106.6   

2005 962 95.7 6.29 104.8 6.5 109.5 

2010 1 035 103.0 6.94 115.6 6.7 112.2 

2013 1 433 142.7 8.58 142.9 6.0 100.2 

2014 1 634 162.6 9.35 155.8 5.7 95.8 

2015 1 578 157.0 9.36 155.9 5.9 99.2 

2016 1 538 153.1 9.52 158.5 6.2 103.5 

2017 1 512 150.5 9.23 153.8 6.1 102.2 

2018 1 477 147.0 8.81 146.7 6.0 99.8 

2019 1466 145.9 8.91 148.3 6.1 102.2 

Tableau 14 - Trafic et consommation d'électricité de traction du métro léger de Charleroi  

Source : OTW 

 

 
11 OTW = Opérateur de Transport de Wallonie. L'organe reprend les droits des cinq sociétés TEC Liège Verviers, TEC Brabant wallon, TEC 

Namur-Luxembourg, TEC Charleroi et TEC Hainaut ainsi que l'ancienne SRWT. « TEC » reste toutefois la marque commerciale du groupe. 
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Figure 26 - Consommation d'électricité et distance parcourue par le métro léger de Charleroi  

Source : OTW 

[ŀ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭŀ ǘǊŀŎǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŦƛƴŀƭŜ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ Řǳ ƳŞǘǊƻ ƭŞƎŜǊ ŘŜ /ƘŀǊƭŜǊƻƛ Ŝǎǘ ŘŜ ǇǊŝǎ 
de 70 % depuis 2015. 

 

 

 

Figure 27 ς Part de la consommation de traction dans la consommation totale du métro (traction + stations) léger de 
Charleroi 

Source : OTW 
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2.3. Consommation totale 

 Consommation régionale 

La consommation totale du transport ferroviaire (train + métro) en Wallonie atteint 622 GWh en 2019 
(615.4 en 2018), soit un niveau de consommation inférieur de 23 % à celui de 1990.  

Type  Électricité  Gasoil Total  Part du total  

Métro Tram 8.9 0.0 8.9 1.4% 

Trains marchandises 66.8 50.8 117.6 18.9% 

Trains voyageurs 484.0 11,5 495.5 79.7% 

Total  559.7 62.3 622.0 100.0% 

% 90.0 10.0 100.0  

 

Tableau 15 - Consommation de traction du transport ferroviaire en Wallonie en 2019 (y compris métro léger de Charleroi) 
(en GWh PCI) 

Sources : SNCB, Infrabel, Lineas, ICEDD 

[Ŝǎ Ŧŀƛǘǎ ƳŀǊǉǳŀƴǘǎ ŘŜ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ ŘŜǇǳƛǎ мффл ǎƻƴǘ : 

¶ la tendance à la stabilisation de 1990 à 2005  
(le gain de consommation dû au passage du gasoil à ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ ŎƻƳǇŜƴǎŀƴǘ la 
hausse du trafic et de confort) ;  

¶ la chute enregistrée ensuite en raison de la crise économique de 2009 et de la 
baisse de trafic de marchandises qui en a résulté, de l'arrêt du dernier haut-
fourneau wallon en 2012 et de l'arrêt de la dernière cokerie en 2014 ; 

¶ la part croissante prise par ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ Řŀƴǎ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ǘƻǘŀƭŜΦ   

La part du métro léger de Charleroi dans ce total atteint 1.4 % en 2019 pour 0.7 % en 2000.   

Année  Gasoil  Electricité   Total   Gasoil 
(1990 =100)  

Electricité  
(1990 =100)  

Total  
(1990 =100)  

1990  353.5  451.2  804.6  100.0  100.0  100.0  

1995  313.3  477.5  790.8  88.6  105.8  98.3  

2000  284.5  623.5  908.0  80.5  138.2  112.8  

2005  218.9  603.0  821.9  61.9  133.7  102.1  

2015  33.9  558.6  592.5  9.6  123.8  73.6  

2016  40.3  545.0  585.4  11.4  120.8  72.7  

2017  49.1  557.9  607.0  13.9  123.7  75.4  

2018  59.1  556.3  615.4  16.7  123.3  76.5  

2019  62.3  559.7  622.0  17.6  124.1  77.3  

Sources OTW, SNCB, Lineas, Infrabel  

Tableau 16 - Evolution de la consommation de traction du transport ferroviaire en Wallonie (y compris métro léger de 
Charleroi) (en GWh PCI)  

Sources: OTW, SNCB, Lines, Infrabel 
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Figure 28 ς Evolution de la consommation de traction du transport ferroviaire en Wallonie (en GWh totaux et en % par 
vecteur) 

Sources: OTW, SNCB, Lineas, Infrabel 

 Comparaison internationale 

[ΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ Ŝƴ ²ŀƭƭƻƴƛŜ Ŝǎǘ ǇǊƻŎƘŜ ŘŜ ƭŀ ƳƻȅŜƴƴŜ 
européenne, moyenne qui cache cependant une grande diversité des évolutions nationales. 

 

 

Figure 29 - Evolution de la consommation des transports ferroviaires dans les principaux pays limitrophes  

Sources: Eurostat, ICEDD  
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3. Transport routier 

[ΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎ Ŝǎǘ ŜǎǎŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ŘŞǇŜƴŘŀƴǘŜ ŘŜ : 

¶  [ΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ Ŝǘ ŘŜǎ ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜƴǘǎ ǎƻŎƛŀǳȄ ; 

¶  [ΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ǇŀǊŎ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ;  

¶  [ΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ǊƻǳǘƛŜǊ ; 

¶  [ΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇǊƛȄ ŘŜǎ carburants. 
 

3.1. Réseau routier 

De 1990 à 2010, le réseau routier wallon a crû de 10 ҈Σ ǘƻǳǎ ǘȅǇŜǎ ŘŜ ǾƻƛǊƛŜǎ ŎƻƴŦƻƴŘǳǎΦ /ΩŜǎǘ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ 
autoroutier qui a connu la plus forte hausse relative (+12 %) et le réseau communal (en ce compris les 
routes non revêtues) qui a, bien évidemment, vu sa longueur le plus progresser en valeur absolue 
(+ 7 555 km).  Les données communales et provinciales postérieures à 2010 ne sont pas disponibles 
auprès du SPF Mobilité et Transports. Seules les données provenant du SPW concernant les 
ŀǳǘƻǊƻǳǘŜǎ Ŝǘ ǊƻǳǘŜǎ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜǎ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭΩŀƴƴŞŜ нлмр et 2019 ont pu être ajoutées. Sur la période 
2015 ς 2019, la longueur du réseau autoroutier et régional a légèrement augmenté (+1,4%). 

 

Année 
Autoroutes  

Autres routes 
numérotées  

dont 
routes 

régionales  

Routes 
communales  

Total  

km % km % km km % km 

1990 778 1% 7 685 10% - 65 200 89% 73 663 

2000 842  7 544  - 69 100  77 486 

2010 869 1% 7 583 9% - 72 755 90% 81 207 

2015 874  -  6 850 -  - 

2019 886  -  6 944 -  - 

 

Tableau 17 - Longueur du réseau routier wallon (en km)  

Sources : SPF Mobilité et Transports (1990-2010), SPW Mobilité Infrastructures (2015,2019) 

 

3.2. Parc de véhicules 

 Parc total 

Le nombre total de véhicules immatriculés en Belgique (toutes catégories confondues) a continué à 
croître en 2019, pour atteindre 7.6 millions en 2019Φ [Ŝ ǇŀǊŎ ǿŀƭƭƻƴ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ǎΩŜǎǘ ŀŎŎǊǳ ŘŜ 
20 mille unités en 2019 par rapport à 2018, soit une augmentation de 0.8%, la croissance moyenne 
nationale étant de 1.1%.   
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Figure 30 - Evolution du parc de véhicules immatriculés en Wallonie et en Belgique  

Sources : Statbel, Parc de véhicules à moteur au 1er août 

 

Année  Wallonie   Belgique   

1990  1 452 969  4 594 058 .  

2000  1 757 014  5 735 034 .  

2010  2 077 335  6 689 065 .  

2015  2 241 786  7 .75 062 .  

2016  2 291 083  7 301 766 .  

2017  2 325 838  7 419 405 .  

2018  2 361 150  7 533 172 .  

2019  2 381 033  7 614 082 .  

Source :  Statbel  

Tableau 18 - Parc de véhicules à moteur en Wallonie et Belgique 

Sources : Statbel, Parc de véhicules à moteur au 1er août 

 

Rappelons cependant que la plupart des sociétés de leasing sont situées en Flandre et à Bruxelles.  Un 
bon nombre12 de personnes domiciliées en Wallonie (et travaillant parfois pour un employeur situé 
également en Wallonie) circulent donc avec des voitures immatriculées en Flandre ou à Bruxelles, ce 
qui diminue d'autant les données du « parc wallon ».   

 

 
12 !ǳ /ŀōƛƴŜǘ Řǳ aƛƴƛǎǘǊŜ ǿŀƭƭƻƴ Řǳ .ǳŘƎŜǘΣ ƻƴ ƭΩŜǎǘƛƳŀƛǘ ŜƴǘǊŜ ул 000 et 85 000 en 2016. 
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Figure 31 - Evolution du parc wallon de voitures par type de propriétaire  

Source : FEBIAC -[Ŝ έbƻ ƭŜŀǎƛƴƎά ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ ƭŜǎ ǾƻƛǘǳǊŜǎ-salaires qui peuvent être uniquement utilisées à des usages 
ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭǎΦ LƴǾŜǊǎŜƳŜƴǘΣ ƭŜǎ ǾƻƛǘǳǊŜǎ έƭŜŀǎƛƴƎέ ǇŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ ǳǘƛƭƛǎŞŜǎ Ł ŘŜǎ Ŧƛƴǎ ǇǊƛǾŞŜǎΦ 

 

 

 

 

Figure 32 - Parc de voitures par type de propriétaire dans les trois Régions et en Belgique en 2019 (millions de véhicules)  

Source : FEBIAC 
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Figure 33 - Parc de voitures par type de propriétaire dans les trois Régions et en Belgique en 2019, % du total 
régional/national et millions de véhicules  

Source : FEBIAC 

 

 Voitures salaires 

[ΩŀǇǇŜƭƭŀǘƛƻƴ « voiture de société » peut prêter à confusion.  

Parmi ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ƛƳƳŀǘǊƛŎǳƭŞǎ ŀǳ ƴƻƳ ŘΩǳƴŜ ǎƻŎƛŞǘŞΣ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ǎƻƴǘ ŘŜǎǘƛƴŞǎ Ł ƴΩşǘǊŜ ǳǘƛƭƛǎŞǎ ǉǳŜ 
dans le cadre des déplacements professionnels. Ils ne sont généralement pas destinés à un seul 
travailleur et sont usuellement désignés sous le vocable de véhicules ou voitures de flotte.  

A contrario, une « voiture-salaire η Ŝǎǘ ǳƴ ǾŞƘƛŎǳƭŜ Řƻƴǘ ƭΩŜƳǇƭƻȅŜǳǊ ǎǳǇǇƻǊǘŜ ƭŜ ŎƻǶǘ ƛƴƛǘƛŀƭ Ŝǘ ǉǳΩƛƭ 
ƳŜǘ Ł ŘƛǎǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƭƻȅŞ ǇƻǳǊ ǎŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ǇŜǊǎƻƴƴŜƭǎΦ [ΩŜƳǇƭƻȅŞ ǇŜǳǘ Ŝƴ ŦŀƛǊŜ ǳǎŀƎŜ ǎŀƴǎ 
ŘŜƳŀƴŘŜǊ ƭΩŀǳǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴ Ře son employeur13.   

Selon le SPF MT les voitures-salaires représentent 3.5 % des voitures immatriculées en Wallonie en 
2017. En 2019, ces voitures représentent 8.0 % des voitures immatriculées au niveau national. Lƭ ƴΩŜǎǘ 
Ǉŀǎ ŜƴŎƻǊŜ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩƻōǘŜƴƛǊ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ǇƻǳǊ нлму Ŝǘ нлмф Ŝƴ ²ŀƭƭƻƴƛŜΦ  

Les voitures-salaires parcourent près du double de kilomètres que la moyenne des voitures 
particulières immatriculées14.   

Le parc de ces voitures est essentiellement constitué de voitures diesel (92 % en 2017 pour la 
Wallonie) Ŝǘ ƭΩŃƎŜ ƳƻȅŜƴ ŘΩǳƴŜ ǾƻƛǘǳǊŜ-salaire Ŝǎǘ ŘŜ н ŀƴǎ ŀƭƻǊǎ ǉǳŜ ƭΩŃƎŜ ƳƻȅŜƴ Řǳ ǇŀǊŎ ŘŜ ǾƻƛǘǳǊŜǎ 
est de 9 ans. 

  

 
13 Source www.revue.politique.be 
14 SPF Mobilité, consulté le 12/04/2021 : https://mobilit.belgium.be/sites/default/files/kilometers_2016_fr.pdf 

http://www.revue.politique.be/
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Année 
Nombre de plaques en Belgique  Nombre de plaques en Wallonie  

2007=100 nombre % diesel km/an  nombre  % W/B % diesel km/an  

2007 100.0 288 679       

2008 110.2 318 090       

2009 113.0 326 076       

2010 119.0 343 599       

2011 126.7 365 858       

2012 133.2 384 379       

2013 135.7 391 662       

2014 139.8 403 610 95.7 29 842 55 269 13.7 95.7 32 219 

2015 147.1 424 642 94.9 29 442 57 786 13.6 95.2 32 153 

2016 154.3 445 419 93.4 28 937  61 343 13.8 94.0 31 593 

2017 161.2 465 338 90.7 28 094 63 824 13.7 92.0 31 008 

2018 170.0 490 748 -  -    

2019 180.1 519 931 -  -    

  Source: SPF MT, ONSS 

Tableau 19 - Parc de voitures salaires en Belgique et Wallonie 

Sources SPF MT, ONSS 

  



Bilan énergétique Wallonie 2019 | Transport 

 |   46 

 Evolution par type de véhicules 

En Wallonie, le parc de véhicules a continué à progresser pour atteindre 2.38 millions de véhicules en 
2019, soit 64% de plus qu'en 1990. De 1990 à 2019, ce sont les parcs de motos (il a presque triplé) et 
de camions et camionnettes (+165 %) qui ont le plus augmenté, le parc de voitures immatriculées en 
Wallonie se contentant, si l'on peut dire, d'une croissance de 52 %.   

 

Année Voitures  
Autobus et 
autocars  

Motos Camions* Tracteurs  
Tracteurs 
agricoles  

Autres  Total  

1990 1 196.6 3.3 61.4 100.8 10.9 64.2 15.7 1 453.0 

2000 1 422.5 4.5 94.5 138.6 10.5 66.1 20.4 1 757.0 

2010 1 620.4 5.1 151.3 194.4 10.8 72.6 22.7 2 077.3 

2015 1 736.4 5.0 167.6 222.4 10.5 76.3 23.6 2 241.8 

2016 1 768.3 4.9 170.0 236.3 10.6 77.1 24.0 2 291.1 

2017 1 788.3 4.9 173.2 246.3 11.1 77.8 24.3 2 325.8 

2018 1 809.3 5.0 175.9 256.1 11.8 78.5 24.6 2 361.2 

2019 1 816.5 5.4 177.4 265.9 12.2 78.8 24.8 2 381.0 

Source :  Statbel  

* cette rubrique « Camions » comprend les véhicules utilitaires hors tracteurs de semi -remorques, tracteurs agricoles et 

véhicules spéciaux ; elle comprend donc les camionnettes, camions et les camions -citernes. 

Tableau 20 - Parc de véhicules à moteur immatriculés en Wallonie par type (en milliers de véhicules)  

Source : Statbel, Parc de véhicules à moteur au 1er août 

 

 

Figure 34 - Evolution du parc de véhicules immatriculés en Wallonie par type 

Source : Statbel Parc de véhicules à moteur au 1er août 
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tŀǊƳƛ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ǳǘƛƭƛǘŀƛǊŜǎΣ ŎΩŜǎǘ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ŘŜ Ƴƻƛƴǎ ŘŜ оΦр ǘƻƴƴŜǎ όŁ ǎŀǾƻƛǊ ƭŜǎ 

camionnettes selon la nomenclature du SPF Mobilité et Transports) qui a le plus augmenté. Il a plus 

que triplé de 1990 à 2019 (+332 %) alors que celui des camions diminue (-17%), et que celui des semi-

remorques a baissé légèrement (-3,7%). En 2019, le parc de camionnettes a progressé de 4,5 % par 

rapport à 2018.   

Année Camions Camionnettes  Semi-remorques  TOTAL 

1990 32.3 73.0 10.9 116.2 

2000 29.4 113.9 10.5 153.8 

2010 28.4 169.2 10.8 208.4 

2014 27.4 190.6 10.4 228.4 

2015 24.1 203.2 10.4 237.7 

2016 26.4 209.4 10.7 246.5 

2017 26.2 221.1 11.2 258.5 

2018 26.0 231.5 11.8 269.3 

2019 26.9 242.1 10.5 279.5 

Sources SPF et FEBIAC 
Sources SPF Mobilité et Transports Parc de véhicules utilitaires au 31 décembre ( -> 2015) 

FEBIAC (2016 ->) 

Tableau 21 - Parc de véhicules utilitaires en Wallonie (en milliers de véhicules)  
Sources : SPF Mobilité et Transports Parc de véhicules utilitaires au 31 décembre (Ą2015), FEBIAC (2016Ą) 

 

Figure 35 - Evolution du parc wallon de véhicules utilitaires - Sources : SPF Mobilité et Transports, FEBIAC Parc de véhicules 
utilitaires au 31 décembre  

Sources : SPF Mobilité et Transports Parc de véhicules utilitaires au 31 décembre (Ą2015), FEBIAC (2016Ą) 
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Cette progression est due : 

¶ à l'introduction en 2016 de la taxe kilométrique pour les véhicules de plus de 
3.5 tonnes ;  

¶ ŀǳ Ŧŀƛǘ ǉǳΩƛƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŘŜ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ŎƻƴŘǳƛǘŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ŘŜ 
transport de marchandises dont la masse maximale autorisée ne dépasse pas les 
3.5 t ; 

¶ Ł ƭΩŜȄǇƭƻǎƛƻƴ Řǳ ŎƻƳƳŜǊŎŜ Ŝƴ ƭƛƎƴŜ (voir section 1.7). 
 

 

 

 Evolution du parc de voitures 

L'évolution du parc de voitures par rapport à 1990 se caractérise par : 

¶ Une croissance ininterrompue ; 

¶ Une croissance de la diésélisation du parc de voitures  
(malgré une baisse ces dernières années) ; 

¶ Une augmentation de la puissance moyenne ; 

¶ Une augmentation de l'âge moyen (due à l'amélioration générale de la technologie et aux 
protections anti-ŎƻǊǊƻǎƛƻƴΣ Ł ƭŀ ōŀƛǎǎŜ Řǳ ǇƻǳǾƻƛǊ ŘϥŀŎƘŀǘΧύΦ  

 

A.  (Dé)-diésélisation 

Comparés aux moteurs à essence, les moteurs diesel ont quelques arguments à faire valoir :  

¶ Leur rendement thermique plus élevé ; 

¶ Leur consommation spécifique plus faible ; 

¶ [Ωǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŎŀǊōǳǊŀƴǘ ƳŜƛƭƭŜǳǊ ƳŀǊŎƘŞ (au moins ƧǳǎǉǳΩŜƴ нлмт) ; 

¶ [ŜǳǊ ǇǊƛȄ ŘŜ ǊŜǾŜƴǘŜ όƧǳǎǉǳΩŜƴ нлмтύΦ   

Mais les émissions de particules fines induisent un changement de politique en faveur des véhicules 
ŜǎǎŜƴŎŜΦ {ŀƴǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ ŘŞǇƻƭƭǳŀƴǘŜΣ ƭΩŀǾŜƴƛǊ Řǳ ŘƛŜǎŜƭ ǎŜƳōƭŜ donc compromis. 

De 2008 à 2019, la part des voitures "essence" dans le total des immatriculations de voitures neuves 
a triplé en Wallonie. La part des nouvelles voitures des autres types est en constante hausse depuis 
2013. La baisse observée pour 2020 du nombre de nouvelles immatriculations est très probablement 
la conséquence de la crise sanitaire liée au COVID-19.  
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Figure 36 ς Nombre et répartition des 'immatriculations de voiture neuves en Wallonie 

Source : Statbel 

La part des voitures diesel a tendance à baisser depuis 2012. Le taux de diésélisation du parc 

automobile wallon est de 52,5 % en 2019Φ  [ΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ǊŜƭŀǘƛǾŜ ŘŜǎ ǇǊƛȄ Řǳ ŘƛŜǎŜƭ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŜǎǎŜƴŎŜ ƴΩŜǎǘ 

pas étrangère à cette évolution. 

[Ŝ DƻǳǾŜǊƴŜƳŜƴǘ ǿŀƭƭƻƴ ǎΩŜǎǘ ŀŎŎƻǊŘŞ ǎǳǊ ǳƴ ŎŀƭŜƴŘǊƛŜǊ ŘŜ sortie du diesel.  En 2030, les voitures 

diesel aux normes actuelles et anciennes seront bannies des routes. Seules les voitures équipées 

ŘΩǳƴ ƳƻǘŜǳǊ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘ Ł la norme européenne VId (ou supérieure) pourront continuer à circuler. 

 
Figure 37 - Calendrier des interdictions desanciens modèles de voiture sur le réseau routier de Wallonie 

Source : https://www.wallonie.be/fr/actualites/interdiction-progressive-du-diesel-un-site-pour-sinformer 

https://www.wallonie.be/fr/actualites/interdiction-progressive-du-diesel-un-site-pour-sinformer
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Quant au parc de voitures GPL15Σ ƛƭ ƴΩŜǎǘ ƧŀƳŀƛǎ ǇŀǊǾŜƴǳ Ł ǎΩƛƳǇƻǎŜǊ Ŝǘ ǊŜǎǘŜ ƛƴŦŞǊƛŜǳǊ Ł м % (pour 

2.0 % en 1982).   

 

Figure 38 - Evolution du parc wallon de voitures par types de carburant et rapport du prix Diesel/Essence 

 

Parmi les véhicules roulant au diesel, plus de 76% sont des voitures de particuliers. La seule autre 
catégorie de véhicules qui représente plus de 10% du parc des véhicules diesel est la catégorie des 
véhicules utilitaires pour le transport de marchandises. 

 

Figure 39 - Evolution du parc de véhicules diesel par type de véhicule en Wallonie  

Sources : Statbel, IWEPS, Bureau Fédéral du Plan 

 
15 GPL = Gaz de Pétrole Liquéfié 
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Depuis 2008, la part des voitures diesel dans les nouvelles immatriculations tend à baisser en Belgique.  
Elle est de 28 % en 2019 pour 79 % en 2008.  Néanmoins, cette part tend à croitre de nouveau depuis 
2017 et devrait atteindre 34% en 2020. Cette tendance se reflète également dans la répartition du 
parc de voitures roulant au diesel. Alors que la part des véhicules diesel avait tendance à baisser, cette 
part croit quelque peu depuis 2017 pour atteindre 49.2% en 2019.  

Hormis en France où la tendance est comparable à celle de la Belgique, les pays limitrophes continuent 
à connaitre une baisse de la part des voitures diesel dans leur parc de voitures privées. Les Pays-Bas 
ont quant à eux un parc de voitures privées diesel très restreint en comparaison avec les autres pays. 
A titre de comparaison, le parc belge de voiture Diesel est près de 2,5 fois supérieur à celui des Pays-
.ŀǎ ǇƻǳǊ ƭΩŀƴƴŞŜ нлмф.  

 

Figure 40 - Evolution de la part des voitures diesel dans le parc de voitures privées en Europe  

Source : ACEA 
B. Puissance et cylindrée  

La puissance moyenne des voitures neuves immatriculées en Belgique et dans les pays voisins 
continue à croître contrairement à la cylindrée moyenne qui chute όƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ƴΩƻƴǘ Ǉƭǳǎ ŞǘŞ ƳƛǎŜǎ 
à jour ǇŀǊ ƭΩ!/9! depuis 2017).  
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Figure 41 - Evolution de la cylindrée et de la puissance moyennes des voitures neuves immatriculées annuellement en 

Belgique et dans les pays limitrophes  
Source : ACEA 

La part des cylindrées qui sont inférieures à 1600 Cm³ est en hausse alors que la part de celles 
supérieures à cette classe est en baisse constante depuis 2007. 

 

 

Figure 42 - Evolution de la cylindrée des voitures neuves immatriculées annuellement en Belgique  
Source : Statbel 
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C. Voitures à énergie alternative 

Trois facteurs freinent l'expansion rapide du parc de véhicules à carburant alternatif : 

¶ L'autonomie ; 

¶ Le coût d'achat du véhicule ; 

¶ Le manque de points de recharge. 
 

Les batteries constituent un des enjeux principaux du véhicule électrique. Leur prix tend à devenir 
plus abordable au fil des années.   

Selon les données de Bloomberg, le coût des batteries a diminué de près de 86 % de 2010 à 2019, 
concomitamment à une progression des ventes annuelles de véhicules électriques.  

 

 

Figure 43 - Evolutions comparées du coût des batteries et des ventes mondiales de véhicules électriques 

Source : ACEA ( https://about.bnef.com/blog/behind-scenes-take-lithium-ion-battery-prices/ )  

Les immatriculations de voitures neuves à motorisation autre qu'essence et diesel restent marginales 
en Wallonie.  En 2019, la part des nouvelles immatriculations de véhicules hybrides en Wallonie était 
de 5.4%Σ ŀƭƻǊǎ ǉǳŜ ŎŜǘǘŜ ǇŀǊǘ Şǘŀƛǘ ŘŜ Ƴƻƛƴǎ ŘΩм҈ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜǎΦ Cette part est tout 
de même en augmentation car en 2008 elle était pour ces 2 catégories de 0.1%   

Parmi les voitures aux gaz nouvellement immatriculées, on compte presque uniquement des voitures 

aux GNC. La tendance est semblable pour les nouvelles voitures hybrides qui sont 

ǇǊŜǎǉǳΩŜȄŎƭǳǎƛǾŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǾƻƛǘǳǊŜǎ ŜǎǎŜƴŎŜǎΦ 

 

https://about.bnef.com/blog/behind-scenes-take-lithium-ion-battery-prices/
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Figure 44 - Nombre d'immatriculations annuelles de voitures neuves en Wallonie autres que diesel et essence  

Source : Statbel (NB : GNC : Gaz Naturel Comprimé ; GPL = Gaz de Pétrole Liquéfié) 

 

  

 

 

Figure 45 - bƻƳōǊŜ ŘΩƛƳƳŀǘǊƛŎǳƭŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ǾƻƛǘǳǊŜǎ ƴŜǳǾŜǎ Ŝƴ ²ŀƭƭƻƴƛŜ ŀǳǘǊŜǎ ǉǳŜ ŘƛŜǎŜƭ et essence (données cumulées 
depuis 2008) 

Source : Statbel (GNC : Gaz Naturel Comprimé ; GPL = Gaz de Pétrole Liquéfié) 
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aşƳŜ ǎƛ ƭŜǳǊ ƴƻƳōǊŜ ǊŜǎǘŜ ŜƴŎƻǊŜ ƳŀǊƎƛƴŀƭ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣ ƭŜǎ ǾƻƛǘǳǊŜǎ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜǎ Ŝǘ ŀǳ ƎŀȊ ƴŀǘǳǊŜƭ 
font leur apparition depuis quelques années dans le parc automobile wallon. Le nombre de voitures 
électriques est, en 2019, мл Ŧƻƛǎ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊ Ł ŎŜƭǳƛ ŘŜ нлмоΦ [ŀ ƳşƳŜ ǘŜƴŘŀƴŎŜ ǎΩƻōǎŜǊǾŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ 
voitures roulant au GNC (10 fois supérieur à 2014).  

 

Figure 46 - Evolution du parc de voitures électriques et au gaz naturel par région  

Source : Statbel, Febiac 

Les taux de pénétration tant des véhicules électriques et au GNC que des infrastructures de recharge 
ǎƻƴǘ Ǉƭǳǎ ŦŀƛōƭŜǎ Ŝƴ ²ŀƭƭƻƴƛŜ Ŝǘ Ł .ǊǳȄŜƭƭŜǎ ǉǳΩŜƴ Flandre. Selon la Febiac, le succès des voitures 
électriques est dû à l'introduction récente de quelques nouveaux modèles, et en ce qui concerne les 
voitures propulsées au GNC, elles ont bénéficié de l'appui d'une prime de l'ARGB16 parfois doublée ou 
triplée par certaines marques.  

 
Figure 47 - Nombre de voitures GNC par région 

{ƻǳǊŎŜǎ Υ tƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ƴŀǘƛƻƴŀƭ /t¢ ό/ƭŜŀƴ tƻǿŜǊ ŦƻǊ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘύΣ /w9DΣ {tC a¢  

 
16 ARGB = Association Royale des Gaziers Belges 
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Pour ce qui concerne les stations CNG, les données 2019 restent éloignées des objectifs fixés pour 
нлнл Řŀƴǎ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ƴŀǘƛƻƴŀƭ ζ Clean Power for Transport ηΦ Lƭ ƴΩŀ Ǉŀǎ ŞǘŞ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩƻōǘŜƴƛǊ ŘŜǎ 
ŘƻƴƴŞŜǎ ǊŞƎƛƻƴŀƭƛǎŞŜǎ ǇƻǳǊ ƭΩŀƴƴŞŜ нл20. Le nombre de stations GNC répertoriées en Belgique est 
également éloigné des objectifs de 2020, bien que la Wallonie semble être la région la plus proche de 
ǊŜƳǇƭƛǊ ǎƻƴ ƻōƧŜŎǘƛŦ όнκо ŘŜ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŀǘǘŜƛƴǘύΦ 

 

Figure 48 - Nombre de stations CNG par région 
{ƻǳǊŎŜǎ Υ tƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ƴŀǘƛƻƴŀƭ /t¢ ό/ƭŜŀƴ tƻǿŜǊ ŦƻǊ Transport), CREG, SPF 

D. Âge des véhicules 

Ces derniers 20 ans (de 1999 à 2019)Σ ƭΩŃƎŜ ƳƻȅŜƴ Řǳ ǇŀǊŎ ŘŜ ǾƻƛǘǳǊŜǎ Ŝƴ .ŜƭƎƛǉǳŜ ǎΩŜǎǘ ŀŎŎǊǳ ŘŜ 22 %.  

 
Figure 49 - Evolution de l'âge moyen du parc de voitures belges   

Source : Statbel, Febiac 

[ΩŃƎŜ ƳƻȅŜƴ Řǳ ǇŀǊŎ ŘŜǎ ǾƻƛǘǳǊŜǎ ǘŜƴŘ Ł ŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ǇŀǊ ǇŀƭƛŜǊΦ 5ŜǇǳƛǎ нлмсΣ ƭΩŃƎŜ ƳƻȅŜƴ Řǳ ǇŀǊŎ 
semble se stabiliser à nouveau.   
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Le vieillissement du parc de voitures ǇŜǳǘ ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜǊ ǇŀǊ : 

¶ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ; 

¶ la diésélisation du parc jusquΩen 2011; 

¶ les évolutions du mode de vie telles que le développement de la multi-motorisation des 
ménages et la périurbanisation (en Wallonie, un ménage sur cinq disposait de deux voitures 
ou plus en 200117; selon l'enquête sur le budget des ménages 2019 de Statbel, le nombre 
moyen de voitures par ménage était de 1.28, et le nombre de voitures par ménage en 
possédant au moins une était de 1.4); 

¶ la crise économique sŞǾƛǎǎŀƴǘ ŘŜǇǳƛǎ нллу όƻƴ ŎƘŀƴƎŜ Ƴƻƛƴǎ ǎƻǳǾŜƴǘ ŘŜ ǾƻƛǘǳǊŜ ƭƻǊǎǉǳΩƻƴ ŀ 
des difficultés financières). 

[ΩŃƎŜ ƳƻȅŜƴ Řǳ ǇŀǊŎ ŘŜ ǾƻƛǘǳǊŜǎ Ł ŜǎǎŜƴŎŜ ŀ ǘŜƴŘŀƴŎŜ Ł ŎǊƻƞǘǊŜΣ ŀƭƻǊǎ ǉǳŜ ŎŜƭǳƛ ŘŜǎ ǾƻƛǘǳǊŜǎ ŘƛŜǎŜƭ 
ǊŜǎǘŜ Ǉƭǳǎ ƻǳ Ƴƻƛƴǎ ŎƻƴǎǘŀƴǘΦ [ΩŃƎŜ ƳƻȅŜƴ Řǳ ǇŀǊŎ ŘŜ Ǿƻƛǘures des personnes physiques est 
sensiblement plus élevé que celui du parc des personnes morales. 

E. Taux de pénétration des voitures 

Avec 500 voitures pour 1000 habitants en 2019, le taux de pénétration des voitures en Wallonie est 
moins important que la moyenne nationale (515) mais supérieur à la moyenne bruxelloise (410). La 
Région Bruxelles-Capitale est la seule région qui connait une baisse du taux de pénétration depuis une 
ǾƛƴƎǘŀƛƴŜ ŘΩŀƴƴŞŜs.     

De 2001 à 2019, le taux de pénétration des voitures par habitant a crû de 16 % en Wallonie tandis 
qu'il baissait de 20 % en Région de Bruxelles-Capitale. Entre 2010 et 2019, le taux de pénétration a 
augmenté de 7,3% en Wallonie. 

 
Figure 50 - Evolution du taux de pénétration des voitures  

Source : Statbel 

3.3. Prix des carburants 

 Prix des carburants en Belgique 

Le prix des carburants au détail est constitué de quatre éléments principaux :  

 
17 Source DGSIE Enquête socio-économique 2001  
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¶ Le coût du pétrole brut ;  

¶ La marge et les coûts de raffinage, distribution et de stockage ;  

¶ Les accises, cotisations énergie,  
ŦƻƴŘǎ ŘΩŀǎǎŀƛƴƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǎƻƭǎ Ŝǘ ŦƻƴŘǎ ǎƻŎƛŀƭ ŘŜ ŎƘŀǳŦŦŀƎŜ ;  

¶ La TVA.   
La différence de prix s'est considérablement réduite entre diesel et essence 95 RON. Alors que le litre 
de diesel était 30 % moins cher que le ƭƛǘǊŜ ŘϥŜǎǎŜƴŎŜ Ŝƴ мффлΣ ƭŀ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜ ƴΩétait plus que de 5 % en 
2017. Depuis 2018, le litre de diesel est plus ŎƘŜǊ ǉǳŜ ŎŜƭǳƛ ŘΩŜǎǎŜƴŎŜ whb фрΣ Ŝǘ Ŝƴ нлмфΣ ƭŜ ǇǊƛȄ Řǳ 
ŘƛŜǎŜƭ ǎŜ ǊŀǇǇǊƻŎƘŜ ŘŜ ŎŜƭǳƛ ŘŜ ƭΩŜǎǎŜƴŎŜ whb фуΦ 

Année  Essence 98 RON  Essence 95 RON  Diesel  GPL  GNC 

1990  0.75  0.73  0.56  0.27   

2000  1.11  1.07  0.81  0.39   

2010  1.48  1.46  1.20  0.59   

2015  1.50  1.43  1.22  0.45  1.05 

2016  1.40  1.34  1.19  0.41  1.02 

2017  1.49  1.40  1.33  0.49  0.95 

2018  1.55  1.47  1.50  0.55  1 

2019  1.53  1.46  1.52  0.51  1.08 

2020  1.42  1.39  1.37  0.49  1.02 

Source Statbel   

Tableau 22 - Prix (courants) des carburants routiers en Belgique  
Source : Statbel (prix maxima EUR/litre TVAC) 

 

 

Figure 51- Evolution des prix (courants) annuels des principaux carburants routiers en Belgique depuis 1990 

Source : Statbel (prix maxima TVAC) 
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Figure 52 - Evolution des prix annuels moyens des principaux carburants routiers en Belgique 2018-2019  

Source : Statbel (prix maxima TVAC) 

 

 Prix des carburants dans les pays limitrophes 

Des différences de prix importantes avec nos voisins peuvent influencer la livraison de carburants en 
Belgique (et en Wallonie).  Ainsi, la différence de prix avec le Luxembourg (38% plus cher en Belgique 
ǇƻǳǊ ƭŜ ŘƛŜǎŜƭ Ŝǘ мр҈ ǇƻǳǊ ƭΩŜǎǎŜƴŎŜ 95 en 2019),) fait que de nombreux Belges (dont des Wallons) 
proches de la frontière ou de passage au Grand-Duché y font le plein et ŘƛƳƛƴǳŜƴǘ ŘΩŀǳǘŀƴǘ ƭŜǎ 
livraisons sur le sol belge (et wallon).   

Selon les données de ƭΩƻŦŦƛŎŜ ŘŜ ǎǘŀǘƛǎǘƛǉǳŜ Řǳ [ǳȄŜƳōƻǳǊƎ (Statec), la part des non-résidents dans la 
vente totale de carburants routiers au Grand-5ǳŎƘŞ ŘŜ [ǳȄŜƳōƻǳǊƎ ǎΩŞƭŝǾŜ Ł 81 % en 2019, ce qui 
représente une augmentation de 3 points de pourcentage par rapport à 2018, dont une partie est 
utilisée en Wallonie. Les ventes de carburants aux non-résidents luxembourgeois au Luxembourg (de 
l'ordre de 24 TWh par an depuis 2010) représentent bon an mal an près de 60 % des ventes estimées 
de carburants en Wallonie.  Inversement, et en fonction des années, de nombreux frontaliers 
(Français, Néerlandais et Allemands) ou autres étrangers en transit peuvent avoir fait leur plein en 
Belgique plutôt que dans leur pays, et consommer le carburant ailleurs que sur les routes belges.   
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Figure 53 - Consommation énergétique des transports routiers au Luxembourg  

Source : STATEC 

Les évolutions de prix des deux principaux carburants routiers en Belgique et dans les pays voisins, 
sont illustrées dans les graphiques ci-après. En 2019, le prix belge du litre de diesel est le plus élevé 
des 5 pays considérés exception faite de la France (en 2020, les prix en France redeviennent 
inférieurs). Le Grand-5ǳŎƘŞ ŘŜ [ǳȄŜƳōƻǳǊƎ ǊŜǎǘŜ ƭŜ Ǉŀȅǎ ƭŜ Ƴƻƛƴǎ ŎƘŜǊΦ tƻǳǊ ƭΩŜǎǎŜƴŎŜΣ ŜȄŎŜǇǘƛƻƴ ŦŀƛǘŜ 
du [ǳȄŜƳōƻǳǊƎ Ŝǘ ŘŜ ƭΩ!ƭƭŜmagne, le prix belge est moins élevé que dans les pays voisins. 

 

Figure 54 - Evolution comparée des prix moyens annuels des principaux carburants en Belgique et dans les pays limitrophes 

Source : Commission Européenne, http://ec.europa.eu/energy/observatory/reports/Oil_Bulletin_Prices_History.xlsx 

La Belgique qui avait longtemps favorisé le diesel est, depuis 2017, le seul pays des 5 étudiés où le 

ǇǊƛȄ ƳƻȅŜƴ Řǳ ŘƛŜǎŜƭ Ŝǎǘ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊ Ł ŎŜƭǳƛ ŘŜ ƭΩŜǎǎŜƴŎŜ фр whbΦ La Belgique est donc le seul pays 






















































































































































