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Introduction

Ce document présente lebilan @2 y a2 YYI GA2Y RQSYSNHAS RS& (NI yalL
2019 I A Y duke SiNIEQS R QA Y RA OF (i S dzBidergéfyiies duyaidgroiyle iectedryaa y 2y
expliquer les principales évolutiods la consommation énergétique transport.

Unpremier chapitre est consacré aux déterminants de la demande de transport.

Ensuite, un chapitre est consacré successivement a chaque mode de transport

1 ferroviaire,

1 routier,

1 aérien et

1 par voie navigable.

Chaque chapitre dresse Q| 6 2 NRportiait duonddeTde transport en question en Wallonie et
éventuellement en Europe ou dans les autres régions du royaume, et des facteurs influengant la
consommatiora savoir :

1 IQS@2tdziAzy Rdz NBaSt dz

1 le parc ou la flotte de véhicules

1 le prix des carmants;

T le trafic de passagers et/ou de marchandises.

Lf &S L} dz2NBdzA i LI NJéhe&ijuezR 20D & 8e sonl-évoldtbry deiy Y800 A 2 Y

La consommation totale des transports, la part des différents modes dansicellsa répartition
eniNBE fSa | OGSdz2NB S O2y 2 gihgtegedandjudailernier@ispitie. 3 SY SNBSS
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1. Evolution de la demande de transports

1.1. Déterminants

Les principaux facteurs déterminants de la demande de mobilité des personnes sont
f ladémographielenoro N3 RQKIFoAGFyda YIFAa S3IFESYSyd f
LI dz& NJ LIARSYSyid 1jdzS S y2YoNB RQKFIoAGlyilda
0L NI YARS RS& N3IS&a0s 2SdzySa Si OASdzE yQl el
1 leLJ2 dz@ 2 A NJ Riénagost ka ipart BuSbadget de cewt qui peut étre consacrée au
transport;
1 IQctivité économiqueui influence lesléplacements domicitravail et professionnels.

Les principaux facteurs explicatifs de la demande de transport de marchandises sont

1 IQctivité économique une production et une consommation croissantes générent une
augmentation du transport de marchandisege plus il existe une forte interaction entre
économie et mobilité la croissance économique influence a la hausse le transeort d
YI NOKIFyRAaSa 02YYS OSfdzhi RSa LISNE2yySaz Si
marchandises soutiendra a son tour la croissance économique

T laY2y RAL £ A&l A 2tya glbbllisatian §ed hafchgs A S

1 1QS @2t dzirix gy carBuaatst de la mairR Q dzdzd NB @

160

140
PIB en volume

Indice des prix des carburants hors inflation
Consommation énergétique des transports
Emploi total

Population

120 Revenu disponible par habitant hors inflation

en indice Année 1995 = 100

100

1995 2000 2005 2010 2015 2019

Sources : Statbel, IWEPS-HERMREG, ICEDD

FigurelA - Evolution de la consommation énergétique des transports et des principaux facteurs explicatifs de la demande
de transport en Wallonie
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160+

1401 Revenu disponible par habitant hors inflation
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Indice des prix des carburants hors inflation
Emploi total

Population

Consommation énergétique des transports
1201

en indice Année 1995 = 100

100+

1995 2000 2005 2010 2015 2019
Sources : Statbel, IWEPS-HERMREG, ICEDD

Figure 1B Evolution de la consommation énergétique tlansports et des principaux facteurs explicatifs de la demande
de transport en Belgique

Sources Statbel (prix des carburants, population), IMEPBMREG (emploi, chémage, PIB, revenu disponible), ICEDD
(consommation transports Wallonie)

De 1995 annnyx € YFI22NAGS RSa FIFO0GSdz2NA RSGSNXAYL
présentaient des évolutions induisant une hausse de la demande et donc de la consommation
bSIYyY2Ayaz tQFYStEtA2NIGA2Y RS f QSTTAOA SROSY SNEENE
Seul le prix des carburardgssubi de 200& HAMH O SEOSLIIA 2 yund&évalulidh RS £ Q
LINE LA OS O0KlIdzaaS LINRBf2y3ISS SO RQIFYLX A(GdzRS adzFFAa
RQSYSNHAS RIya fMamandlle pria déBarlirdnts Bk rdparki 5 Il Radsse de

2010 a 2012 puis a nouveau a la baisse de 2013 a 2016 pour remonter depuis 2017

Depuis2005A f & | Sdz RSONBOKIF IS SyiNB fQS@2ftdziizy Rdz
des transports, ete tant au niveau wallon que bel@m 2009, PIB et emploi industriel ont connu une

évolution a la baissaduisant une baisse de consommation de carburant.

[ LRz FdA2y yQl LI a O2yydz RS o6lFAaasS yA YsYS R
1.2. Enquéte sur les forces davail

Les données provenant deQ Sy |j dissifofce de dmvail(EFTe Statbelpermetent d'obtenir
une image dedéplacementsles travailleurs en Belgique.

En 208, prés de 8% des travailleurs résidant en Wallonie y travaill@®o vont travdier a

Bruxelles;3 Sy CflyRNB SO p» 2yG dzy SYLX 2A £ £ USGNIY
GNF @FAEE L YG £ £ QSiNI y3SNImhisizjui altendarSe alde stzbilisérdes Y Sy G
dernieres annéed\ titre de comparaison, 908espersonnes résidant en Flandre y travaliialors

gue seulement 1% de ces résits flamands travaillen Wallonie.

12
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Domicile Travail

Source : Statbel

Figure2 - Mouvement des travailleurs en Belgique erBZdimilliers de travailleurs et en % des travadléiomiciliés en
Belgique

Source Statbe)enquéte sur les forsee travaik Hnamdp 0 K2 NE ( Mdraggeph £ £ SdzNBE @Sy |+ y i

Cette base de données contient également des informations par genre. Il ressort de cette derniére
que les hommes résidant &allonie ont moins tendance ay travailler que les femmes. En effet, 80%
RS K2YYSa&a ljdzA NBAARSY(d Sy 21 ftt2yAS & (NI} @IAtfSy
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Sources : Statbel

Figure3 - Mouvements des travailleurs de région de domicikerégiion de travail a partir de et vers la Wallonie (hors
travailleurs venant de I'étranger)

Source Statbel, enquéte sur les foscke travail 198920190 K 2 NB (G NI @ A € f S dz@AL D\AlsriieyBKL RS QS
= Bruxelle€apitale VLA #lande ;ETR = Etranger)

1.3. Diagnostialéplacements domicilgravail

[ NBFftAAlFIGA2Y RQdzy RAI Fgvailest an® obRystian ldggeldour tauS Y Sy i 3
les employeurs belges qui occupent plus de 100 personnes depuisCzdfme on peut le voirla

Figured au 30 juin 203, les établissements de 100 emplois et plus représentaient prés Hedés

emplois salariés en Wallonie, mségilement2 % des établissements

Sile nombre @ S Y kdfowérts par le diagnostst important, il faudonca F NRSNJ £ £ QS & LINR
NBadzZ G G& yS LSdzoSyid LI & itamleurs (LeskntréplisésNde plisf S & ¢
de 100 personnes forment en effet un ensemble non représentatif de la population des entreprises
glrit2yySao [ LI NI RQSYUGUNBLINAR&ASE RS 3INIYRS G 7
distances domite-travail y sont en moyenne plus élevées. Ces facteurs ont une influence sur la
répartition modale du transport.
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ETABLISSEMENTS EMPLOIS
8.2 %
7.4 %
9.4 %
e 16.3 %
[[] <sempLOIS
| ] s-9EmPLOIS
13.5 % 10-19 EMPLOIS
20-49 EMPLOIS
50-99 EMPLOIS
>= 100 EMPLOIS
15.5 %
45.2 %
9.4 %
7.3 %
20 %
2.2 %

Source ONSS

Figure4-wS LI NIAGA2Y Rdz y2YONB RQSGlIo6tAaasSYSyda,2018S t QSYLX 2 A
Source ONSS, statistiques décentralisées au 30 juin 2019

De 2005 a 204 (derniére année disporii pour ces donnéés la part de la voiture (seul ou avec un
membre de la famille) dans les déplacements dorvi@iail a augmenté deintsde pourcentage
pour les travailleurs des entreprises de plus de 100 travailleurs situés en Wetlogpeésente
désormais 83.3% deplacements.

2005 2003 2011 2014 2017

m A L LT I N L VL N L

Figure5 - Evolution de la répartition modale des déplacements dortrailail 20052017 (avec le lieu de travail situé en
Wallonie, quel que soit le lieu de domicile)
Source SPF Mobilité et Transports Diagnostics des déplacements donanele200520082011-20142017- (TCE =
Transport Collectif organisé par I'Employeur)

1Suite a la crise sanitaire@aS RAGA 2y RS f QSyljdzs 48 FSREND GBS A4 dzNIQf S 4.0 RS WHd: @ SiWBy (NS | R
FILAG jdzQAf yQeé FAdQ L)pus20RrS YAasS t 22dz2NJ RS&a R2yysSSa RS
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La part dwcovoituragéS a &t Sy RAYAydziA2y o /| SGGS ol AaasS LISz
OKIFy3aSYSyida ljdza (G2dzOKSyid t Q2NBIYAalGA2Y Rdz (NI ¢
G§StSUNI @IATS € QFdzAYSYdl (A 2plus fedblesiGeJourralulllier St S
réjouir de la part Iégérement croissante du vélo et destbarss et métro, ainsi que de la diminution

de celle des motos.

[ 2NBIjdzS t Q2y O2YLI NB f S atraviBeintie eRikitank Ses diftditey a LIJ2 NI
régionsdupay y O2yaidl 08 [[dzQAt SEA&AGS dzy S I4dbnglesS RA & LJ
distances entre le lieu de domicile et le lieu de tralesilinfrastructures Q2 F FNBE RS (NI y &Lk
les habitudes desitoyens peuvent expliquer ces disparités.

Mode Bruxelles Flandre Wallonie Belgique

Voiture (seul) 36.2% 67.6% 83.3% 65.0%
Covoiturage 1.4% 2.6% 3.1% 2.5%

Moto 1.3% 1.2% 0.9% 1.2%

TCE 0.2% 0.8% 0.2% 0.6%

Train 34.0% 5.2% 4.0% 10.6%

Métro, tram, bus 19.1% 3.7% 4.1% 6.8%
Vélo ou vélo électrique 4.4% 17.0% 1.6% 11.1%
Marche 3.5% 1.7% 2.8% 2.3%

Source: SPF Mobilité et Transports -
(TCE = Transports Collectif organisé par 'Employeur)

Tableaul- Répartition modale des déplacements domtcileail en 2017 par région de travail

Source : SPF Mobilité et Transports Diagnostics des déplacements-ttawadil2017 (TCE = Transport Collectif organisé
par 'Employen
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Source : SPF Mobilité et Transports

Figure6 - Evolution 2002017 ds modes de transport dans ldéplacements domiciteavail par région de travail

Source SPF Mobilité et Transports Diagnostics des déplacements dian@ile200520082011-20142017- (TCE
Transport Collectif organisé par I'Employeur)

2 Lecovoituragen'englobe pas les déplacements réalisés avec d'autres membres de la famille, qui sont repris dans la catégorie "voiture".
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Le tableau eaprés montre les distances approximatives moyennes dosredilail entre les trois
régions du pays. Les distances domitcéeail pour les unités situées a Bruxelles sont beaucoup plus

longues, alors que la différence entre les unités situées en Flandre et Wallonie reste minime. En
revanche, le Wallon qui travaille a Bruxelles parcourt en moyenne presque 50% de kilometres en plus

gue le Flamand.

Lieu de travail

Lieu de domicile Bruxelles Flandre Wallonie Belgique
Bruxelles 4.3 15.3 325 7.2
Flandre 29.5 12.8 33.6 15.0
Wallonie 43.9 41.1 13.4 19.4
Belgique 24.4 13.3 14.2 15.5

Tableaw?- Distances domicigavail moyennes selon les lieux de domicile et de travail (en km)

Source: SPF Mobilité et Transports

Source SPF Mobilité et Transports Diagnostics des déplacements dianeile2017

1.4. Télétravail

Statbelnous fournit via ses enquétes ates f f S &

partiel et du télétravail en Belgique.

adzNJ f Sa

FT2NDSa

RS

La tendancexf a(igmentation du nombre de salasigui télétravaillenbbservée depuis 201€kemble
setasser en 2018@prés avoimarqué son maximum en 2018 av® desalariés quiélétravaillent
Concernant les employ@tsemps partielleur pourcentage sur le total des emplosrelativement

stabe depuis2011, envirors 27%La majorité de ces employés sont des femmes, carderd5% des

femmes avaient usmploi entemps partieken 20194/5 ou mitemps).

Année Télétravail Temps partiel
1999 - 19.5
2000 - 19.9
2005 - 24.0
2010 12.7 26.0
2011 13.2 27.0
2012 12.9 27.1
2013 13.3 26.8
2014 14.3 26.0
2015 13.7 26.8
2016 13.7 27.2
2017 14.1 26.8
2018 15.0 26.6
2019 14.8 27.1
2020 - 26.6

Source: Statbel

Tableaw3 - Evolution du temps partiel et du télétravail en Belgique (en % du ndesadariés)

Source Statbel, enquéte sur les fosae travail, 20002019
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Figure7 - Evolution du temps partiel et du télétravail en Belgique (en % duendmbalariés)

Source Statbel, enquéte sur les forces de travail, ZIPD

{ St 2y {i&&afcjdptgcénints DomiciEravail (voifl.3 cidessu} auprés des entreprises et
institutions de plus de 100 employéans17% des unités wallonngkétait possible de télétravailler.

[ Sa GNI G Af fDiteNdBprésestentd% des waviileuRr fe la Régiwallonne.

Au total, 5% des travailleurs en Wallonie effectuent du télétravas 5% de télétravailleurs ont
LIS NI A & 1R ® Suhbnib& Né déplacemenittomiciletravaik vers les établissements wallons
en 2017 grace au télétravgtontre 5.9% pour les établissementsulsellois et 1.26 pour les
établissements situés en Flandré. 2 dzNJ O f Odzf SNJ OS LR dzNOSy it 3Ss
télétravaillant 1 joufsemaine, on peut éviter 20% des déplacements.
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Source : SPF Mobilité et Transports

Figure8 ¢ Indicateurgelatifs au télétravail erBelgique etlans les 3 régior{sn % du nombre de salariés)

Source SPF Mobilité et Transports Diagnostics des déplacements dianeile2017
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1.5. Enquéte sur le Budget des Ménages&01

D'aprés les données de I'enquéte sur le budgetrdésages deStatbe) la part des dépenses en

OF NDdzN» yi Rl ya tSa RSLISyaSa U26%eéen268. RQatte YSY | 3¢
I'énergie pour les transports dans les dépenses totales est en |égére hausse en 2018 par rapport a
2016.

Pour un méage du premier quartile de revenus (les 25% des ménages ayant les revenus les plus
faibles)OS G GS LI NI y@%BadG LI dzA 1ljdzS RS Ho

Grace a la chute des prix des carburants, les ménages de tous les quartiles de revenu deaient vu

part deleursdépensegnergétiques de transportshuteren 2056. Depuis lors, le prix des carburants

est reparti a la hausse, ce qui explique le fait que le pourcentage des dépenses énergétiques de
transports est revenu a son niveau de 2014.

1995-96 2000 2005 2010 2012 2014 2016 2018

IHI 30.6% I 30.4%

LOGEMENT HORS
ENERGIE

CULTURELOISIRS

ENSEIGNEMENT
AUTRES BIENS ET
SERVICES

ALIMENTATION
TABAC 18.7%

II 16.1% I 15.6% I 15.2% I 15.3% 15.7% I 16.7%

e ey NI N IR ETI

(AN NN R R e
ENEEAREAREAEEAEEEA R N EEE

Figure9 - Evolution de la répartition des dépenses annuelles pour un ménage wallon moyen
Source Statbel, Enquéte Budget Ménad®952018

3 En avril 2021, les données 2019 ne sont pas encore publiées.
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1999 2005 2010 2012 2014 2016 2018

LOGEMENT HORS L - - c 36.9% 37.2%
ENERGIE
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ENSEIGNEMENT A Lol bios! Lies I
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ALIMENTATION TABAC o
. 17.1% 17.4% 16.7% 15.6%| [17.1%

- Y-
SIS e ) (N
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200 1L 2.0% | 13.4% ] 1oo% | [3.0%] [3.1%]
| TRANSPORT ENERGIE I=T05] g [ 6% 1] 2.0% [~ 2% |1 260 |1 2% | o [20%

Figurel0- Evolution de la répartition des dépenses annuelles pour un ménagedughiemier quartile de revenus
Source Statbel, Enquéte Budget Ménages 1920%8

1.6. Perspective démographique

[ S f ASdz Rdpdslurbainésloulrirg@legun impact sur le chodes modes de transpo#fin

RQI yﬁf\())\ LIS NJ f szt dzﬁf\zy RS&a 0O2yaz2vyYyYl ij)\zyé Sy SNH

f QS@2f dziA2y Rdz wallo®sEn B%I@lqueﬂs Y RROWESs ReSKds dilkedial cyl i

plus rapidement que laombre R Q K | & daiislleg riones ruralesir ces 20 derniéres annéés

taux de croissancetal sur la période 200Q019de la population des 2 plus grandes villes du pays
&dzLISNA SdzNJ +dz GF dzE RS ONEéita taridahcas coi¥iBne tafisSlgsa S Y 6 £ ¢

projections démographiques régionales effectuées par le Bureau fédéral du Plan.

Ville Taux de croissance 2000 /2019
Anvers Centre 0.18
Bruxelles Ville 0.36
Belgique 0.12

Source Stabel

Tableau - Croissance démographique dans les villes belges
Source Statbelstatistiques démographique®19

Dans les années a venir, le taux de croissannael sur la période 2012070 de la populatioen
Belgique et en Wallonie devrait étre relativement failelon les projections démographiques de
Statbel, leaux moyende croissance est estimé étie 0,25% en Belgique et 0,12% en Wallohee
population wallonne devraitoncmoins croitre que celle des autres régions

La taille des ménages tend également a se réduire. Depuis 1992, le nombre de ménages constitués de
1 ou 2 personneaugmente alors que leombre de ménages de plus 2 personnes connait une légére
baisse. En Wallonie, la taille moyenne des ménages en 2019 est des@ithpsr
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Source : Stabel

Figurell - Projections sur la croissance démographique en Belgique

Source BFPStatbel, Brspectives démographiques 262070

Le vieillissement de la population pourratssiimpacter le mode de transport edonc la
consommation énergétiqgue vu ques personnes plus agées ne se déplacenfgagmentde la
méme maniére que les plus jeunesafson de repoglus courtes distances, etc.)

La figure suivante montre ce changement dans la structure de la population. Les Régions Wallonne et
Flamande ont une proportion gersonnes de plus de 65 ansde @ug LJ dzid A YLER NI y G S>3
f QA y @Ssipopulation bruxelloisia proportion de personnes de plus de 65 diminue
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Source Statbel persgectives de la population 2019
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1.7. Evolution des comportemeni8 QI OK | { &

[ Sa O02YLRNISYSyida RQlI OKI (i e Rijée leS ditdyens s yoarne® de2 f dzSy
plus en plus vers des achats en lignengiquer des réperasgons sur l&aonsommation énergétique
ligeautransportt SGGS Y2RATFTAOFGA2Y RS Ppark hombréidizRéagesRi@ | OK I
achétent parinternet etdans le nombre de colis livrés annuellemenBetgique, qui augmenté

rythme croissant
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Figurel4 - Part des ménages qui achétent par internet en Belgique

Source COMEOS, Etudeemmerce 2019HKttps://comeos.be/research/280152/EtudsECommerce2019)
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2. Transport ferroviaire

La consommation énergétique des transports ferroviaires comprend les consommations de gasoil et

RQSt SOGNROAGS RSEOIRSODR2YIRAzNA Bdz &8I YI NOKI yYRA &

FAY&AaA 1jdzS 1 O02yaz2YYlFIiAz2y RQStSOGNAROAGS RS

2.1. Train

2.1.1. Réseau ferré

Avec2949 km de voies ferrées principales 2619 pour une superficie de 1844 kmz2, le réseau
FSNNRGAIFIANB gl fft2y Sai
La Wallonie et la Flandre ont un réseau équivalent en termes de longueur de voies principales. La
Wallonie dispose&ependantd'un réseau de voies secaites nettement moins important que la

LJF

NJY A

f Sa

LJt dza

RSyaSa

Flandré.
Wallonie Belgique
Année Voies _Vo_|es V0|es_ Lignes Voies _Vo_|es V0|es_ Lignes
principales secondaires principales secondaires

2006 3982 2993 989 n.d. 9041 6 255 2786 n.d.
2010 3833 3 006 827 1652 8 876 6 442 2434 3582
2015 3830 2983 847 1632 8 810 6 514 2296 3607
2016 3801 2979 822 1628 8776 6511 2 265 3602
2017 3627 2979 648 1628 8476 6 515 1961 3605
2018 3 587 2948 639 n.d. 8441 6 515 1926 n.d.
2019 3589 2949 640 n.d. 8 456 6 534 1922 n.d.

Source: SPW Mobilité Infrastructures

Tablealb - Longueur des voies et des lignes ferroviaires en WalloniBetggue (km)

Source SPW Mobilité Infrastructures, Cellideoviaire d'apres Infrabel, Infrabel Opendata

Voie: deux rails sur lesquels peuvent circuler des véhicules ferroviaires (source Eurostat Glossaire des transports)
Voies principales : voies des lignes, y compris les voies traversant les gares, dexdjretesn Acces au Réseau (une

direction chez Infrabel) a affecté un numéro de ligne

Voies secondaires (évitement / voie accessoire) : les voies d'évitement sont les voies qui sont utilisées pouridgvier les tra
de voyageurs et / ou de marchandisesalvoie principale alors que les voies accessoires comprennent toutes les voies en
gares (voyageurs, de formation ou autres) qui sont destinées aux mouvements de triage normaux, aux mouvements de

circulation et de passage

Ligne: une ou plusieurs voiedl@ y OA LI f S &
LY dza A SdzNBE f A3y Sa LI NItfstSax

(Eurostat « Glossaire des transports »)

IS y2YoNB RS YY RS tAadysa

O2y (A

yQSai

Jdzs a

LJ dza

NGt AFYyd RSdzE
2y 02YLIS

b odzil |y

LRAYy(Gaod
RSest A3y Sa |

RA&aLI2YyAofS RSLIz a
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[ QSaaSyiAaASt Rdz NBaSlt dz oSt Jl&Blon§ueirde SoieSleciriférsdsh S 0 0 | +
en légére hausseesderniéres année6317 km en 2019 contre 596n en 2015) Cette hausse

provient du réseaudle 25kv qui a augmenté d®,8% depuis 2015, alors que la taille du réseau 3kv
aQsSaild NBRsziett&méms période.

District Zones 25kv 3kv Total
Centre Bruxelles 148 410 558
LGV - 413 8 422
Nord Est Anvers Hasselt 69 1222 1291
Nord Ouest Gand 0 1322 1322
Sud Est Namur Liege 615 1150 1765
Sud Ouest Mons Charleroi 22 936 959
Total - 1267 5048 6 317

Source Infrabel

Tableal6 - Kilométrage de voies électrifiées par district ou ligne grande \(t€3g2019
Source Infrabel (longueur de caténaires sur les voies principales en km)

En ce qui concerne la traction diessdjon le SPWAf yUe& | 1jdzS o ailnt GA2ya
accessibles par tous sur le réseau national : Montzen (Rail Service Net), Zeebruges (G&V Energy Group)
Si DIFIYR 6Dg+ 9ySNHE& DNERdzL ¢ I DSy1= S NBYLJX A4

2.1.2. Parc de matériel de traction

[ S LINOD o0St3S RS YIGSNASE RS %O&NIog0iaA2DA0. SBSes £ | { |
1 329unités restant en activité en 2010, 77% étaient a traction électrique. Pour le transport de
voyageurs, la SNCB dispose également depuis le débutde aNéni RSOSY YA S RQI dzi 2 NI
propulsés au diesel.

Automotric es  Locomotives Locomotives Rames Automotrices

Annee électriques diesel électriques TGV diesel Total
1990 663 659 381 0 24 1727
2000 669 565 404 11 21 1670
2010 637 229 356 11 96 1329

Sources: BFF
Tableau? - Parc de matériel de traction de la SNCB (unités)
Sourcey . dzNBl dz CSRSNI f Rdz tf+Fy RQFLINBA {b/.X {d4I1
Locomotives . .
. Locomotives Locomotives . . Rames
Année de : . . Automotrices Wagons Voitures
diesel électriques TGV
manoeuvre
2014 10 - - 2323 13427 1546 11
2015 11 275 356 2323 13071 1553 11
2016 - 275 349 - 13080 1567 11
2017 - 286 349 - 13169 1550 11
2018 - - - - - - 11
2019 - 276 346 - 12 906 1 556 11

Source: Service de sécurité et d'interopérabilité des chemins de fer

Tableau8 - Nombre de véhicules ferroviaires enregistrés dans le registre national belge des véhicules (unités)
Sources Service deécurité et d'interopérabilité des chemins de Rapport Annuel

5 Soure "Revitalisation du fret ferroviaire en Wallonie", Décembre 2015, par la Cellule ferroviaire de la DGO2
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2.1.3. Trafic

A. Traficde voyageurs

A.1. Nombrede voyageurs

Aprés avoir staghde 1990 a 2000, le nombre total de voyageurs par train a connu une hausse sensible

en Belgique de 2000 a 201Hrtre 2012 et 2016 cette croissancé QS & (i = NILI2 SIzNd 23D OO St
depuis201® [ QS @2f dziA2y NBfI GASBS Rdz O2HiG RS& OF ND dzNJ
OKSYAY RS FSNJ SG LI NJ NI LILI2 NI peut aiflec@nipfenthie kete// RS
évolution.

2501

200+

== Prix des carburants routiers

Prix du transport par chemin de fer
=== Nombre de voyageurs

Indice général des prix

Population

en indice Année 2019 = 100
I
o

1007
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Figurel5 - Evolution desodts des carburants routiers et du transport ferroviaiBedgique
{2dzNDSayY . b.,SNeal LINBa {dGF (oS¢
' y8 | dziNB SELX AOFGA2Y RS fQldaAYSydtdAz2y Rdz NI
(concentration dans les grandes villes, Bruxellégsgni S0 SG RS 1 NHzNI f A&l GA2Y
SY LISNALKSNASO® alAa RQlFdzZiNBa NIAazya 2y:d S3alft.
LINPOf S§YSa RS aiGNBaasz RS LI NJ AyeAEquatedala SNERE 801t S Y2
aupres de ses utilisateurs.
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L'occasion de faire autre chose

Pas de probléme de stationnement

Parcourir de longues distances

Voyager facilement en compagnie d'autre personnes
Pas de probléeme d'embouteillages

Sar

Accessible a tous

Financiérement encouragé par le gouvernement
Confortable

Ecologique

Bilan énergétique Wallonie 2019 | Transport

83%

73%

1%

65%

2
®

49%

49%

o
=]
X

by
ES

Source : SNCB Etude de profil 2019

Figurel6 - Principales raisons du choix du train comme moyen de transport
Sources SNCB, Etude de profil 2019
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Figurel7 - Heures perdues annuellement par les automobilistes dans les embouteillages selon la ville

Sources INRIXTraffic Scorecard019
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A.2. Evolution du trafic

[ S GNXYFAO RS @2&l 3SdzNB adzNJ t S algiBents dpdis TPMNINSE R QL \
2019, la SNCB a transport&2Y At f A2ya RS @2l I3&dzNES Syt dzaS £1jHEQSdyS
Depuis 2016, la SNCB connait @ugmentaton annuellemoyennede 3,8% du nombre de ses

voyageurs, ce qui est ufierte augmentation par rapport a la périodatérieure 2016

Trafic intérieur . Tralf|c Total
international
Année Milliards de Milliards de Milliards de Millions de “\fg;ggifg
voyageurs-km  voyageurs-km  voyageurs-km trains -km (national)
1990 - - 6.54 - -
1991 5.74 1.04 6.77 - -
2000 6.32 1.42 7.73 77.10 -
2009 9.01 1.48 10.49 80.80 210.1
2010 - - 10.61 86.38 215.1
2011 - - 10.85 86.28 221.3
2012 9.91 0.95 10.86 85.32 223.3
2015 9.93 - 10.33 83.35 226.7
2016 9.84 - - 83.03 227.1
2017 10.17 - - 85.02 235.3
2018 - - - 87.20 243.9
2019 - - - 86.50 253.0

Sources Stabel, SPW, IWEPS et SVR d'apres SNCB, Infrabe
SPF Mobilité et Transports (depuis le changement de statut d'Eurostar en septembre 2010
les données de la SNCB ne reprennent plus les données de trafic d'Eurostar ni celles de Thalys depuis le 1/4/2015 )

Tableald - Evolution du trafic voyageur de la Sé@Belgique

SourcesSali 06 St ¥ {t2 az2o0AfAldSa Si LYyFTNFadNuzOGdz2NBa / StfdA S FTSNNEB
SPF Mobilité et Transports

A.3. Comptages

Selon les statistiques ferroviaires de la SNCB, le nombre de voyageurs journaliers dans les gares
wallomes a cri de 2% de 1990 a 2@len semaine, d&7 % le samedi et d87 % le dimancheLe
nombre de montés en gare estnaugmentation pour le8 catégories en 2019 par rapport & 2018.
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Sources : SNCB, Walstat IWEPS

Figurel8- Evolution du nombre moyen de voyageursrainpar jour en Wallonie (en milliers)

Sources NCBIWEP$Walstat)

[ 3FNB RQhdGGA3IyASa Sad tF 3IFNB gttt FeBy&ect I LI d:
pres de 2%08personnes par jour awable en 2019. Liegeuillemins a comptabilisé 931

personnes Les 20 gares wallonnes comptant le plus de voyageurs représentent plugdde’0

@g2el 3SdzNB Sy 2Fff2yASsy ftUSyasSyvyoftS RSa 3IINBa gl
belges.

Nombre de Nombre de Nombre de
montées ou montées ou montées ou
Province descentes en  descentes en descentes en
gare en gare le gare le
semaine samedi dimanche
Brabant Wallon 55537 20 265 16418
Hainaut 76 616 28 022 23890
Liege 47715 25218 21 650
Luxembourg 13759 4 689 8 303
Namur 44 318 15 955 15133

Sources SNCB, Walstat IWEF

Tableaul0- Nombre demontées ou descentes en gare par provarcad9

Sources NCBIWEPS (Walstat)

6Sur base dedécomptesde passagers publié par la SN&Bc une moyenne de 63.779 passagers au départ chaque jour de la semaine, la
gare de BruxellesNord restait, en 2019, la plus fréquentée du paySource https://www.belgiantrain.be/fr/about
snch/enterprise/publications/travellersounts(visité 19/04/2021)
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A.4. Ouverture a l@oncurrence

5SLJzia S MSNI2FY@BASNI Hamnx G2dziSa tSa SyidNBLNA
européenne peuvent accéder au réseau belge pour exploiter un service international de voyageurs.
Dans le cadre de ce service, elles onteggant la possibilité de transporter des passagers entre les

gares belges (principe du cabotage). En Belgique, 15 entreprises ferroviaires sont autorisées a circuler
sur le réseau en 2018. Les relations internationales existantes sont encore le fgiéEeurs

historiques. Misa part Eurostar, ICE depuis 2002 et Thi Factmpuis 2015, il n'existe aucune

nouvelle entreprise dans le transport international de voyageurs.

La fin du monopole des sociétés de transport de passagers comme la SNCB elsesatdatutions
européennes ont trouvé un accord sur le 4e paquet ferroviaire, qui prévoit notamment que le
0N YyALRNI RS LI a4l 3SNE RSONI aQ2dz@NANI Lt fI 0O2yO0
La date a laquelle les marchés de transport de passagers devraieat8eS NI £ A & SNJ SGF A G f
sensibles des discussionies réseaux ferroviairesont désormaisouvert a la concurrence
internationale(depuis fin2020 pour les services commerciaux grande vitelBear ce qui concerne
le reste du transport passagetss autorités nationalgseuventdésormaid Yy OSNJ RSa | LILISE &
(internationaux)LJ2 dzNJ f QSELX 2A G GA2y RS& f A 3geBeposSbfitdiNE GA | A
deviendra obligatoire a partir de 2023
Les contratsle services publics porteront sur une période de dix ans maximum, ce qui signifie que les
Y2y2LRfSa yIGA2Y Il dzE | dz2NRyd G2aGF€SYSyd RA&LI NHz |
pour les pays qui, vu les caractéristiques de leur réseau, @yfréi RS Y2y G NBNJ Ij dzS Q2
concurrence serait contrgroductive. La charge de la preuve incomberait au pays en question, et les
entreprises potentiellement intéressées par une entrée sur ce marché pourraient contester la
décision.

B.Trafic marchandes

B.1. Evolution @ la demanden transport de marchandise et thafic

Selon le SPWomme dans la plupart des pays européens, le fret ferroviaire en Wallonie est entré
dans un cercle vicieux : le contexte économique n'est pas favorable, les opératenceagrent sur

les secteurs les plus rentables, les pouvoirs publics réduisent les moyens pour I'entretien du réseau et
manquent de visioga long terme, le gestionnaire réduit son réseau, les industriels n'investissent plus
dans ce mode’

De 1991 a 200%9derniere donnéerégionalepubliée) la demande en transport de marchandise
exprimé entonne-kn? (tkm) avaitchuté de 58% en Wallonid.es causes du déclin du fret ferroviaire
sont de plusieurs ordres

T LS NBOdz RS f{ Qartitiaznande & sidétiggsl RS S
1 Le développement du réseau autoroutier

T WQ2NBIyAalrdAz2y RS I justMBriRedzqQu mdnse ldsysdutipadilesh St f S
plus flexibles comme le transport routier

1 La modernisation de la flotte des cams;
9 Le codt du transport ferroviaire par rapport a celui du transport roytier
1 Lafiabilité, la flexibilité et la ponctualité du transport par rail.

"ourceSPVH2 6 At AGS LYTNF aGNHZOGdNBEa 5ANBOGAZY RS-Ldsinfod2RBWBIi A2y RSa 0248
8 Une tonnekilométre (tkm) est une unité de mesure correspondant au transport d'une tonne de marchafydisempris le

conditionnement et la tare des unités de transport intermodal) par un moyen de transport (route, rail, air, mer, voiblesavigaeures,

gazoduc/oléoduc, etc.) sur une distance d'un kilometr&ource Eurostat, Statistics Explained, o$3hire,
https://ec.europa.eu/eurostat/statistiesxplained/index.php?title=Glossary:Torkiemetre (tkm)/fr
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En raison de la crise économique mondiale, le transport ferroviaire de marchandises a atteint un
niveau historiquement bas en 2009. Avec l'arrét du dernier-faurneau du bassin sidérurgique de
Liege, on a assisté a une nouvelle chute du trafic de fret ferroviaire en 2012.

Wallonie Belgique
Année  milliards de tkm rt?lalllllr?snsk(rjrf m”"arg;g‘;tkm m'"'af?tiff L tra?:gl?l?nsq ((jt?nus

opérateurs) opérateurs)
1990 - - 8.35 - -
1991 4.34 - 8.19 - -
2000 3.71 - 7.67 - -
2006 4.18 - 8.57 - -
2009 2.44 - - 6.37 -
2010 - 5.55 - - -
2011 - 5.79 5.91 7.59 -
2012 - - 5.22 7.28 -
2013 - - - 7.28 -
2014 - - - - 12.60
2015 - - - - 12.99
2016 - - - - 13.05
2017 - - - - 13.65
2018 - - - - 13.18
2019 - - - - 13.10

Sources : SPW, Eurostat, SNCB, SVR, IWEPSInfrabel -

Tableaull - Evolution du trafic marchandises (en milliards de tchil@setre$

Sources SPW Mobilité Infrastructures Cellule ferroviaire, Eurostat, SNCB, SVRnidB&ISRapports annuels de
sécurité- 2016 et 2017, Infrabel Opendata

B.2. Répartition du tonnage

Pus de 50% du tonnage transporté par el Wallonie hors trans(soit 13.5 Mj étaient dis a la
métallurgie en 204.
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Autres
0.01
Chimie + carburants Trafic diffus
Contenedfs! Secteur carrier 0.19
0.13 0.23
Trains complets

Métallurgie 0.81

0.53

Source : SPW Mobilité Infrastructures
Figurel9 - Répartition du tonnage transporté par rail en Wallonie hors trgresisecteur, 2015

Sources SPW Mobilité InfrastructurdsurnéentermodalitéNamur 15 juin 2016

(trafic diffus: convois regroupant plusiewsginesdestinations)

Le fret ferroviaire (hors transit) en Wallonie reste dominé par un acteur (Linedsogistcs, ex-B
Cargokt trés en relation avec la Flandre et I'étranger.

Interne Wallonie

Autres 5-10%
0.05 SNCF Fret
0.15
DB schenker
0.1 o
Autres régions

40-50%
Etranger
45-55%

B-logistics
0.7

Source SPW Mobilité Infrastructures

Figure20 - Répartition du tonnage transporté par rail en Wallonie hors trgyeitacteuy 2014

Sources SPW Mohbilité Infrastructurdsurnée intermodalitdamur 15 juin 2016
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La Wallonie représente 33% du tonnage total transporté par L{aeagnnement B ogistics) en
2016, soit 10.5 Mt.

Répartition par type de trains Répartition par province
Intermodal A;":S
08 Wagons isolés .
24 Liege
’ 31
Hainaut
Trains complets 6.6

72

Source : SPW Mobilité Infrastructures

Figure21 - Répartition du tonnage transporté par Lineas en Wallonie hors transit (208)

Source SPW Mobilité et Infrastructures Présentation Lin&ajsiin 2017

Prés de la moitié du trafic ferroviaire en Belgique étaatadla sidérurgie en 2011Subséquemment,
lorsgu'iln'y a plus de production de fonte en Wallgmiela se répercute sur le trafic.

Le « réseau ferroviaire transeuropéen pour le trafic dechendises » (TERFN) est librement
accessible a toutes les entreprises ferroviaires depuis mars 2003.

A partir de janvier 2006, le marché ferroviaire européen des services de fret internationaux est
completement libéralisé. Depuis 2007, la libérabsaties services de fret ferroviaire est complete

S RSa SYGNBLINAASA | dziNBA B dafyistiésQeB® (Osroh) ie@reaNd K A A
proposer leurs services. En 2015 entreprises ferroviaires étaient actives sur le réseau belge dans

le transport de marchandises.

5QF LINB& fSa adil LidedsseAdjlez8ufoursRié&part du lich DY fletdfetroviaire en

Belgique, bien que sa part soit en baisse senddpais 2006.

£t 2NB 1jdzQSYy wnnts tS& y2dz8St dzE @Sydza NBLINBaSyil
proche de 30 % en 20%8 ! f Q,laZpSry/desNdouveaux venus devrait encore croitre, ce qui
compliquera le recensement des consommations hors électricité.

9En premiéere approximatipon suppose la part de la sidérurgie égale a la somme des rubrigéésx sous forme primairg «minerais
métalliques et autres, «coke et produits pétroliers «charbon, lignite, pétrole, gaz En 2008, ke avoisine les 50% tant en tonnes
trand LJ2 NIi S S a kildefeBey praseeyes 2011 elle ne représente plus que de l'ordre de 40% (données pour la Belgique).
10s0urce Service de Régulation du Transport Ferroviaire et de I'Exploitation de I'Aér&poxetlesNational pas de rapport actuellement
A2NIA LRdzNI fQlyySS Hnmopod
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2.1.4. Consommatiorde traction

A.Consommationspécifiquesie traction

La consommatiode tractionest fonction:
1 du nombre de tonne&m pacourus;

9 du relief;
1 de la vitesse moyenne
f ddiz y2YO6NB RQF NNk (a
i des conditions climatiques pour les trains de voyageurs (pour le chauffage et l'air
conditionné); ainsi, en 2010 (année avec un climat particulierement rigoureux), 14% de
f QS t Suliséd¢Ipdnnldif@ctionnement des trains de voyageurs sur le réseau belge
avaient été utilisés pour le chauffage des trains, pour 11% en année normale (15% pour
le total chauffage- refroidissement €clairage).
60+
] %gso—
e
8§ 0
© G
c g
;g :; 30+
©
E o
£ 20+
Q 3
25
5c
O 2101
0.
e N e O e B A P N =P S
SERIRZ5%R3839R389853%855%R3.3RE.%885Y
55 2505 s 3 s s s s 5280528852555 28
tEZ28:528:528:528:2528:528:S=8:S28:%5=¢
538523852355 3355935593859385°358°3¢8
%Z%Esgl_jeonﬂs(llige) Total traction Traction marchandises Traction voyageurs

Figure22 - Evolution de la consommation électrique de traction ferroviaire sur le réseau wallon d'Infrabel en fonction des

(DJéq = 0.6 x DJ du jour£M).3 x DJ du jour précédentl(>- 0.1 x DJ du jour ava(D-2))

Sources : Infrabel, Synergrid

degrésjours 20112019

Sources Infrabel, Synergrid

9SO t1 oFAaasS RS tQl OUADAGS

consommation électrique de traction a 12% en201

a A RiGuiaatktictikeds, a dzA G
la part du transport marchandises a considérablement baissé, passatit%een 2011 de la
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600+

4001

GWh

200+

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

. Marchandises . Voyageurs

Source : Infrabel
Figure23-wSLJF NIIAGA 2y RS I 02y a2 dofldiichemif ddife éniWalbn2R eSS O NA OA (' S
Source Infrabel
[ 2NBIjdzS t£Sa O2yaz2yYYridAzya RQSt SOGNROA
RQLYFTNIo6St yS azyid LI a SyNBIAAGNBSa OA
pour estimer la consommation de traction servant a la facturation

i SauRSa
Sa

RA -
I R 2

o2y

Catégorie o _
de train Estimation de la consommation )
Les valeurs de D1 et D2sont basées sur la

Voyageurs (33 + 0.63 x D1 +0.63 x D2) Wh/tkm température journaliére moyenne a Uccle. Pour
la détermination de D1, chaque degré en dessous

Haute vitesse (41 + 0.63 x D1 +0.63 x D2) Wh/tkm  de 16.5*C est compté comme degré-jour. Pour la
détermination de D2, chaque degré au -dessus de

Marchandises 4 kWh/km +12 Wh/tkm 20*C est compté comme degré-jour

Tableaul2 - Formule d'estimation de la consommation de traction

Source Infrabel Document Your Power Energie de traction 2018

Un train de marchandises consomme en moyenne bien moins de kWh paktorpacourue qu'un

train de voyageurs, étantdonné que lavite8 Y2 & Sy yS Said L) dza ol aasS Sia |
a des arréts moins fréquents au cours du trajet. A l'inverse, un train a haute vitesse consomme en
moyenne plus de kWh par toriken parcourue.

[ O2yaz2YYlriAzy RQSt SO eémektOrde hapssdRdBcoulaNtidea ckokssance 02 Y
Rdz O2y F2NIi LJI2dzNJ £ S& @2l I3SdzNE 0L} dzNJ £ QSOf I A NI 38
une augmentation de la masse moyenne du matériel par place assise, et de la croissance du nombre

de trains plis rapides (notamment des TGV).
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Source : SNCB

Figure24 - Evolution de la masse moyenne du matériel SNCB par placd 866i8805
Source SNCB

Un projet pilote a également été mené avec les conducteurs des locomotives de Lineas (ex B
Logistics). lls ont développé une méthode permettant de réduire la consommation énergétique
2dzalj d20n /o2y ONB GSYSyYy Gz pn GNIFAya g permstiarg deS |j dzA LIS
visualiser la consommation immédiate, principalement lors du démarrage des trains. Parallélement,

fS GSaid RQSO2y2YAS RQSYSNHAS @gralAd S3rtSYSyid ¢t
une vitesse idéale pour éviter dkevoir ralentir pour des feux rouges. Les techniques utilisées
pourront étre étendues au transport de voyageurs par la suite.

[ Q! YA2Y SdNBLISSYYyS AYLRAS dzS RQAOA wHnanmdp G2dza f
SljdzA LJIS& RQdzy O2YLIiSdzNJ RQSYSNHEHAS® DNNOS t f QdziA
18/19 et les 305 automotrices Desiro représentant 50% to&inskm parcourus, la SNCB espére
O2ya2YYSNJ o2 RS Y2Aya adzNJ £ Sa dGNraSia STFSOGdzS3
I dzNF dzyS ARSS OftlFANB RS I O2yaz2yYYlriAzy SySNBH!
parcourus.

Lesservicesd®2 Yy F2NI O2YYS S OKI dzZFFlFISE €S NBEFTNRARAAAZ
représententensemble présde5 RS I 02y az2YYlF A2y SYSNAHSOAIl dzS |
Desiro et les nouvelles voitures a double niveau sont équipés ddedO dzA 1 & RQSOf I A NJ 3
RQSUGSAYRNB dzyS fI YLIS &dzNJ RSdzE LI NJ G4SyLa Of I AND
«commutateur 5°G permettant de ne chauffer les trains garés que lorsque la température est
inférieure a5°C. Lesm@bf f Sa @2A0Gdz2NBa &aASNRByYyd SljdzaiLilsSa RS
NBOdzZLISN} GA2Y RQSYSNHAS Fdz FNBAYF3IS Si RS FSN¥SI
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B.Consommation

[ O2y&a2YYldAazy G2G1tS RQSYSNEHAS RS Omst@irzy R
613GWh, en hausse de% par rapport & 2@8L

Marchandises Voyageurs Total

Année Gasoil  Electricité Total Gasoil Electricité Total Gasoil Electricité Total

2006 236.1 188.8 424.9 26.3 369.9 396.2 262.4 558.8 821.1
2007 194.9 173.8 368.7 54.0 379.3 433.3 248.9 553.1 802.0
2008 177.9 177.4 355.4 54.6 388.7 443.3 232.5 566.2 798.7
2009 80.0 133.7 213.6 55.6 457.0 512.5 135.5 590.6 726.1
2010 76.7 113.2 189.9 53.3 486.8 540.2 130.1 600.0 730.1
2011 59.2 126.9 186.1 62.6 466.9 529.5 121.8 593.7 715.6
2012 61.7 54.8 116.5 50.3 495.0 545.3 112.0 549.8 661.8
2013 58.3 60.5 118.7 49.6 493.4 543.0 107.9 553.9 661.8
2014 24.9 68.4 93.3 12.7 474.0 486.7 37.6 542.4 580.0
2015 20.8 68.2 89.0 13.1 481.0 494.1 33.9 549.2 583.1
2016 27.0 64.6 91.6 13.3 470.9 484.2 40.3 535.5 575.8
2017 35.8 67.8 103.6 13.3 480.9 494.2 49.1 548.7 597.8
2018 45.8 70.4 116.1 13.3 477.1 490.4 50.1 547.5 606.6
2019 50.8 66.8 117.6 11.5 484.0 495.6 62.3 550.8 613.1

Sources SNCB, Infrabel, Lineas, ICEDC
Tableaul3- Consommation du transport ferroviaire hors métro en Wallonie par type et par vecteur (en GWh PCI)
Sources SNCB, Infrabel, Lineas, ICEDD

£t 2NR [ dzQAf NBLINBaSydrAd pH: RS fF E@dya2YYl A:
YI NDKIFIyRA&SE &dzNJ €S NBASEHdzZ TSNNB RDEn20MI 6 St Sy

8001
= 451%
S 6007 47.3%  48.7%
=
Q 629% 66.7% 652%
c
8400- 74.8% 74.6% .
£ 78.7%  78.9%
& 288% 243% 223% B1.7% 825% B18% O04%
3
5
O 2007 184%  455% 17.7%
sy, 21T% 222% o o
W% 105%  87% g3y  88%  118% 117% 112% 113% !16% 109%
a0 67% 68% T7% 73% B83% 76% 75% 43% 36% 47% 6% 75% 83%
oL 22%  22% 23% 22% 22%  19%

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Electricité Electricité Gasoil Gasoil
(Marchandises) (Voyageurs) (Marchandises) (Voyageurs)

Source : Infrabel

Figure25 - Evolution de la consommation du transport ferroviaire en Wallonie (hors métro Iéger de Charleroi) par type et
par vecteur 20062019
Sources SNCB, Infrabel, Lineas, ICEDD
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La part de I'électricité croit de plus en plus pour le transport de passagexstal |j dzQSft € S |
se réduire pour le transport de marchandides. LJF NI G 2GF S RQSt SOGNR OA
68% en 2006 a plus de 90% en 2019.

o O
o W

2.2. Métro léger
2.2.1. Réseau

Début 2012,2 h ¢'& mis en fonctionnement deux nouveaux troncdasnéro léger de Charlerpi
danslecentradA f £ S LJ2dzNJ NBIFf AaSNJ I 062dz0ftS OSYiuNIfS RQ
RQAY T NI & Ndee exdeNséont Btd t&rdinésen 2013. La derniére partie dinantier

Syidl YS Sy Hnne@oBseliesQd eyf affétyetg Haugurée et mise en sesvigen 2013.

Avec cette nouvelle extension, le mékégerde Charleroi totalise 49K8n de lignes ferrées depuis

2014 (pour 23.km fin 2012).

2.2.2. Parc de matériel de traction

Le parc du matérieledtraction du métro Iéger de Charleroi est constitué dend¥ices électriques

agées de plus de 3hs en 209P [ QSELX 2AGF GA2Yy Rdz y2dz8St dz NB&aStH
L dza SG2FFS |j dzQl dzLJ N¥ @ y i @ | Q ScesitechaguzddesZEE R S LJd
ont entrepris une vaste campagne de réhabilitation des motrices garées.

223. / 2yaz2YYlFLGA2yY RQSESOGNROAGS RS GNYOlUAZY

Depuis l'inauguration des nouvelles ligfie2013 les rames du métro léger de Charleroi totalisent
FyydzSt t SYS ymilionLddlRildmetrRs!padqurus et consomment bon an mapras de
9D2 K RQSt SOUNROAGS LI2dzNJ £ SdzNJ G NIF QliAzy o

Consommation spécifique

Distance parcourue Consommation de traction .
de traction
Année 1000 km 1998 = 100 GWh 1998 =100 kWh/km 1998 = 100

1998 1005 100.0 6.01 100.0 6.0 100.0
2000 6.40 106.6

2005 962 95.7 6.29 104.8 6.5 109.5
2010 1035 103.0 6.94 115.6 6.7 112.2
2013 1433 142.7 8.58 142.9 6.0 100.2
2014 1634 162.6 9.35 155.8 5.7 95.8
2015 1578 157.0 9.36 155.9 5.9 99.2
2016 1538 153.1 9.52 158.5 6.2 103.5
2017 1512 150.5 9.23 153.8 6.1 102.2
2018 1477 147.0 8.81 146.7 6.0 99.8
2019 1466 145.9 8.91 148.3 6.1 102.2

Tableaul4 - Trafic et consommation d'électricité de traction du métro Iéger de Charleroi

Source OTW

Totw = Opérateur de Transport de Wallonie. L'organe reprend les droits des cing sociétés TEC Liége Verviers, TE@,Brakant wallo
NamurLuxembourg, TEC Charleroi et TEC Hainagitcie I'ancienne SRWTLEG» reste toutefois la marque commerciale du groupe
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2.3. Consommation totale
2.3.1. Consommation régionale

La consommation totale du transport ferroviaire (train + métro) emowalatteint 2 GWh en 202
(615.4 en 2018)so0it un niveau de consommation inférieur &2 a celui de 1990.

Type Electricité Gasaoll Total Part du total
Métro Tram 8.9 0.0 8.9 1.4%
Trains marchandises 66.8 50.8 117.6 18.9%
Trains voyageurs 484.0 11,5 495.5 79.7%
Total 559.7 62.3 622.0 100.0%
% 90.0 10.0 100.0

Tableaul’5 - Consommation de traction du transport ferroviaire en Wallonie én(2@&bmpris métro léger de Charleroi)
(en GWh PCI)

Sources SNCB, Infrabel, Lineas, ICEDD
[ Sa FlrAda YINjdzZyda RS fQS@2tdziazy RS f+:02yazy
9 latendance a la stabilisation de 1990 a 2005
(le gain de consommation d au passage du gaboB f SOUGNA OGS 02 YLJ
hausse du trafic et de confort)
1 la chute enregistrée ensuite en raison de la crise économique de 2009 et de la
baisse de trafic de marchandises qui en a résuétéarrét du dernier haut
fourneau walloren 2012et del'arrét de la derniére cokerien 2014;
1 la part croissante prise parQ St SOGNROAGS RIFEya fI O2yaz2vy

La part du métro léger de Charleroi dans ce total atteih¥den 209 pour 0.7% en 2000.

Année Gasoil  Electricité Total ( 19(3355&) I(Ellgggr__icl:(i)téé) ( 19;(())3!)0)
1990 3535 451.2 804.6 100.0 100.0 100.0
1995 313.3 477.5 790.8 88.6 105.8 98.3
2000 284.5 623.5 908.0 80.5 138.2 112.8
2005 218.9 603.0 821.9 61.9 133.7 102.1
2015 33.9 558.6 592.5 9.6 123.8 73.6
2016 40.3 545.0 585.4 114 120.8 72.7
2017 49.1 557.9 607.0 13.9 123.7 75.4
2018 59.1 556.3 615.4 16.7 123.3 76.5
2019 62.3 559.7 622.0 17.6 124.1 77.3

Sources OTW, SNCB, Lineas, Infrabe

Tableaul6 - Evolution de la consommation de traction du transport ferroviaire en Wallonie (y compris métro Iéger de
Charleroi) (en GWh PCI)

Sources: OTW, SNCB, Liméstel
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2.3.2. Comparaisolinternationak

[ QS@2t dziA2y RS 1 O2yaz2yYYlIiAz2y RSa (NFXyaLR2NIa -
européenne, moyenne quache cependant une grande diversité des évolutions nationales.
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Figure29 - Evolution de la consommation des transports ferroviaires dans les principaux pays limitrophes

Sources: Eurostat, ICEDD
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3. Transport routier

[ QS@2t dziAz2zy RS 1 O2yaz2yYYlIdAaz2y RS&a GNI yalLRNIa N
1 [ QS@2ftdziAzy RS tQFOGAGAGS SO2y2YAljdzS Si RS
1 [ QS@2tdziAz2y Rdz LI NO RS @SKAOdzZ Sa
1 [ QS@2t dziA2y ;Rdz GNI FAO NERdzi A SNJ
1 [ QS @2t dzii A 2cArburRabtss LINAE RS &

3.1. Réseau routier

De 1990 &4 2010, le réseau routierwallonacrigde 20 (1 2dz&a (e LJSa RS @2ANAS&E Of
autoroutier qui a connu la plus forte hausse relative o12t le réseau communal (en ce compris les

routes non revétuesui a, bien évidemment, vu sa longueur le plus progresser en valeur absolue
(+7555km). Les données communales et provinciales postérieures a 2010 ne sont pas disponibles
auprés du SPF Mobilité et Transports. Seules les données provenant du SPWaigbhesrn

I dzi 2 NP dziSa SG NRdzi Sa NB stRESoN puStie ajodégsbublalpetiogell QI v
2015¢ 2019, la longueur du réseau autoroutier et régional a Iégérement augrfieinéo)

dont
Autres routes Routes
Autoroutes s routes Total
Année numérotées réai | communales
gionales

km % km % km km % km
1990 778 1% 7 685 10% - 65 200 89% 73663
2000 842 7 544 - 69 100 77 486
2010 869 1% 7583 9% - 72 755 90% 81207
2015 874 - 6 850
2019 886 - 6 944 - -

Tableaul7 - Longueur du réseau routier wallon (en km)

Sources SPF Mobilité et Transports (198110), SPW Mobilité Infrastructures (2015,2019)

3.2. Parc de véhicules
3.2.1. Parc total
Le nombre total de véhicules immatriculés en Belgitpugtes catégories confondues) a continué a
croitre en 209, pour atteindre B millions en 2090 [ S LI NO gttt 2y RS @SKA

20mille unités en 204 par rapport a 208, soit une augmentation d@.8%,la croissance moyenne
nationaleétant del1.1%
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Figure30 - Evolution du parc de véhicules immatriculés en Wakoweie Belgique

Sources Statbe) Parc de véhicules a moteur au ler ao(t

Année Wallonie Belgique
1990 1452 969 4594 058.
2000 1757014 5735034.
2010 2077335 6 689 065 .
2015 2241786 7.75062.
2016 2291083 7301766.
2017 2325838 7 419405.
2018 2361150 7533172,
2019 2 381033 7 614082.

Source: Statbel

Tableaul8 - Parc de véhicules a moteam Wallonie et Belgique

Sources Statbe) Parc de véhicules a moteur au ler aodt

Rappelons cependant que la plupart des sociétés de leasing sont situées en Flandre et a Bruxelles. Un
bon nombré? de personnes domiciliées en Wallonie (et travaillant parfois pour un employeur situé
également en Wallonie) circulent donc avec des voitures immatriculées en Flandre ou a Bruxelles, ce
qui diminue d'autant les données dyp&rc wallon».

2rdz /oAy StG Rdz aAyAaidNB g f0DRey8s0BMen 2088R IS (s 2y f QSadAYFAG SyGaNB yn
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Figure31 - Evolution du parc wallon de voitures par type de propriétaire

Source FEBIAG S ¢ b2 f S| aAy3da -SdBiredNG peBvéni &re dn§uematitliiliséezMBes usages
LINEFSaaAaz2yyStaod Ly oSENBSISYUSHIYI fsSIANBD 2dk(iAdENGEAS Faf S arS/aa

Source : FEBIAC

- [e2]

Nombre de voitures (millions)
N

o

I indépendants 0.01 0.07 0.16 0.25
[ Leasing 0.09 0.01 0.32 0.42
[ No leasing 0.08 0.13 0.37 0.58
" Particuliers 0.31 1.59 2.66 456

Figure32 - Parc de voitures par type de propriétaii@ns les trois Régions et en Belgigu@0D (millions de véhicules)

Source FEBIAC
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O.I..I

~
w

Nombre de voitures (pourcentage)
[ w
w o

o

Belgique Bruxelles Flandre Wallonie
I indépendants 0.25 0.01 0.16 0.07
[ Leasing 0.42 0.09 0.32 0.01
[ No leasing 0.58 0.08 0.37 0.13
I Particuliers 4.56 0.31 2.66 1.59

Source : FEBIAC

Figure33- Parc de voitures par type de propriétaire dans les trois Régions et en Belgique en 2019, % du total
régional/nationakt millionsde véhicules

Source FEBIAC

3.2.2. Voitures salaires

[ QF LILISivdituraliei sBojetés peut préter & confusion.

Parmit S& @SKAOdzZ Sa AYYI GNAXROdzZ S& Fdz y2Y RQdzyS a2 0A
dans le cadre des déplacements professionnels. lls ne sont généralement pas destinés a un seul
travailleur et sont usuellement désignés sous le vocable de \@&hmubloitures de flotte.

A contrarig une «woituresalairen Sad dzy @SKAOdz S R2yd f QSYLX 2@
YSi £t RAaALIRaAAGAZ2Y RS fQSYLX 2&8S LJ2dzNJ 4S& RSLIX |
RSYIl yRSNJ f CGelsaizérgphfedt G A2y R

Selon le SPF MT les voitusadaires représentent 3% des voitures immatriculées en Wallonie en
2017 En 2019, ces voitures représent8r %des voitures immatriculéesl niveau national f Yy QS a i
LJa SyO2NB LlaaArAofS RQ20GSYANI RSa R2yySSa LJ2dzNJ
Les voituresalairesparcourent prés du double de kilomeétres que la moyenne des voitures
particulieres immatriculéés

Le parc de ces voitures est essentiellement cugstile voitures diesgl92 % en 2017 pour la

Wallonie)S i f QN3 S Y2 &-&MireRNdzyBS &2 AMGWENSF f 2 NR ljdzS f QN3 S
est de 9ans.

S dz
oS

13 sourcenww.revue.politique.be
14 SPF Mbilité, consulté le 12/04/2021 : https://mobilit.belgium.be/sites/default/iles/kilometers_2016_fr.pdf
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Année Nombre de plagues en Belgique Nombre de plagues en Wallonie

2007=100 nombre %diesel km/an nombre % W/B % diesel km/an

2007 100.0 288679

2008 110.2 318090

2009 113.0 326076

2010 119.0 343599

2011 126.7 365 858

2012 133.2 384379

2013 135.7 391662

2014 139.8 403 610 95.7 29 842 55 269 13.7 95.7 32219

2015 147.1 424 642 94.9 29 442 57 786 13.6 95.2 32153

2016 154.3 445 419 93.4 28 937 61 343 13.8 94.0 31593

2017 161.2 465 338 90.7 28 094 63 824 13.7 92.0 31 008

2018 170.0 490 748 - -

2019 180.1 519 931 - -

Source: SPF MT, Ol

Tableaul9 - Parc de voitures salairea Belgique et Wallonie

Sources SPF MT, ONSS
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3.2.3. Evolution par type de véhicules

En Wallonie, le parc de véhicules a continué a progresser pour attei@8railtions de véhicules en
2019, soit 61% de plus qu'en 1990e 1990 a 2(, ce sont les parcs de motfka presque triplget

de camions et camionnettes @3%) qui ont le plus augmenté, le parc de voitures immatriculées en
Wallonie se contentant, $oh peut dire, d'une croissance 82 %.

Année  Voitures A:a?ggjrgt Motos Camions* Tracteurs -Is:\rgar?ct:i?er: Autres  Total
1990 1196.6 3.3 61.4 100.8 10.9 64.2 15.7 1453.0
2000 14225 4.5 94.5 138.6 10.5 66.1 20.4 1757.0
2010 1620.4 5.1 151.3 194.4 10.8 72.6 22.7 2077.3
2015 1736.4 5.0 167.6 222.4 10.5 76.3 23.6 2241.8
2016 1768.3 4.9 170.0 236.3 10.6 77.1 24.0 22911
2017 1788.3 4.9 173.2 246.3 111 77.8 24.3 2325.8
2018 1809.3 5.0 175.9 256.1 11.8 78.5 24.6 2361.2
2019 1816.5 54 177.4 265.9 12.2 78.8 24.8 2381.0

Source: Statbel

* cette rubrique « Camions » comprend les véhicules utilitaires hors tracteurs de semi -remorques, tracteurs agricoles et
véhicules spéciaux ; elle comprend donc les camionnettes, camions et les camions -citernes.

1501

140+

1304

1204

en indice Année 1995 = 100

1101

1001

Tableaw20 - Parc de véhicules a moteur immatriculés en Wallonie paregppdl(iers de véhicules)

Source Statbe]Parc de véhicules a moteur éabit

Parc total
Parc voitures
Population

1995

2000

2005 2010 2015 2019

Source : Statbel

Figure34 - Evolution du parc de véhicules immatriculés en Wallonie par type

Source Statbel Parc de véhicules a moteur dadit
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t I NYA fSa OSKAOdz S&a dziAfAGIFANBazZ 0QSad €S y2Y0o
camionnettes selon la nomenclature du SPF Mobilité et Transports) qui a le plus augmemié. Il a
guetriplé de 1990 a 209.(+332%) alors gque celui desm@nsdiminue(-17%), et que celui des semi
remorquesa baissdégeérement {3,7%). En 204, le parc de camionnettes a progressége% par

rapport a 208.

Année Camions Camionnettes Semi-remorques TOTAL
1990 32.3 73.0 10.9 116.2
2000 29.4 113.9 10.5 153.8
2010 28.4 169.2 10.8 208.4
2014 274 190.6 10.4 228.4
2015 24.1 203.2 10.4 237.7
2016 26.4 209.4 10.7 246.5
2017 26.2 221.1 11.2 258.5
2018 26.0 2315 11.8 269.3
2019 26.9 242.1 10.5 279.5

Sources SPFet FEBIAC
Sources SPRVobilité et Transports Parc de véhicules utilitaires au 31 décembre ( -> 2015)
FEBIAC (2016>)

Tableaw21 - Parc de véhicules utilitaires en Wallonie (en milliers de véhicules)
Sources SPF Mobilité et Transports Parc de véhicules utilitaires au 31 décéradbi&), FEBIAC (2049

350
3254
300+
275
200
o 2501
T 225+
I

S 200+
o)}

1754

[=]
o

150+
1254

Parc de véhicules (milliers)

100+
757

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2019 0

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2019
Camionnettes Semi-remorques
Total véhicules pour le

f Camionnettes Semi-remorques
transport de marchandises q

Camions

Camions

Source : Statbel

Figure35 - Evolution du parc wallon de véhicules utilitai®@surces SPF Mobilité et Transports, FEBIAC Parc de véhicules
utilitaires au 31 décembre

Sources SPF Mobilité et Transports Parc de véhicules utilitaires au 31 décérabi&), FEBIAC (2049
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Cdte progression est due

91 a lintroduction en 2016 de la taxe kilométrique pour les véhicules de plus de

3.5tonnes;

f tdz FFHAG ljdzQAf yQeé | LIk a RS NBIfTSYSyd adz
transport de marchandises dont la masse maximaleraé® ne dépasse pies
3.5t;

T £ fQSELX 2aA2Yy Rwirs€&gonlY)SNOS Sy t A3yS

3.2.4. Evolution du parc de voitures

L'évolution du parc de voitures par rapport a 1990 se caractérise par

T
T

1
T

Une croissance ininterrompye

Une croissance de la diésélisation du parc de voitures

(malgré une baisse ces derniéres années)

Une augmentation de la puissance moyenne

Une augmentation de I'age moyen (due a I'amélioration générale de la technologie et aux
protectionsaniO2 NNR aA 2y > t €I o0l AaasS Rdz L2dz@2AN) RUL

A. (Dé)-diésélisation

Comparés aux moteurs a essence, les moteurs diesel ont quelques arguments a faire valoir

91 Leur rendement thermique plus éleyé

1 Leur consommation spécifique plus faiple

T [ QdzGAf A&l GAZ2Y RQdzy(aOnmoiNS dzBJj gz0)S Y S A fi 16 dzNJ Y I NI
9 [ SdzNJ LINAE RS NBGSy (S 62dzaljdzQSYy HamTO®

Mais les émissions de particules fines induisent un changement de politique en faveur des véhicules
SaaSyoOoSo {lya az2tdziazy G§SOKYAdHodeBomp@is2 f f dz yG Sz f
De 2008 a 219, la part ds voitures "essence" dans le total des immatriculations de voitures neuves

a triplé en Walloniel.a part é&s nouvelles voitures des autres tyjgss en constante hausskepuis

2013. La baisse observée pour 2@t0nombre de nouvelles immatriculatiogsttrésprobablement

la conséquence de la crise sanitdiite au COVHDO.
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Figure36 ¢ Nombreet répartitiondes'immatriculations de voiture neuves en Wallonie
Source Statbel

La part des voitures diesel a tendancéasser depuis 2012.e taux de diésélisation du parc
automobile wallon est de255% en 209 [ QS@2ft dziA2y NBfFGAGBS RSA& LINJ
pas étrangére a cette évolution.

[ S D2dz@SNYySYSyid ¢l tf2y asofiadudesd.CehRRG lesvdidsdzy OF f
diesel aux normes actuelles et anciennes seront bannies des routes. Seules les voitures équipées
RQdzy Y2 i S dzNandiBedarghBehng Wid ou supérieure) pourront continuer a circuler.

interdiction diesel et interdiction diesel et interdiction diesel
essence Euro Il (1ére essence Euro IV (1ére Euro VI (mais pas Euro
immatriculation 1997- immatriculation 2006- Vid) mais essence
2000) 2010) Euro VI autorisé (1ére
immatriculation 2015-
2019)
interdiction diesel et interdiction diesel
essence sans norme interdiction diesel et Euro V mais essence
ou Euro | (1ére essence Euro Ill (1ére Euro V autorisé (1ére
immatriculation < immatriculation 2001- immatriculation 2011-
1996) 2005) 2015)
é 2 - )
1janv 2023 1 janv 2024 1 janv 2025 1 janv 2026 1 janv 2028 1 janv 2030

Figure37 - Calendrier des interdictions desanciens modéles de voiture sur le réseau routier de Wallonie
Source https://www.wallonie.be/fr/actualites/interdictioprogressivalu-dieselun-site-pour-sinformer
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Figure38 - Evolution du paraallonde voitures par types de carburant et rapport du prix Diesel/Essence

Parmi les véhicules roulant au dieslis de 76% sont des voitures de particulieesseule autre
catégorie de véhicules qui représente plus de 10% du parc des véhicules diesel est la catégorie des
véhiculeadtilitairespour le transport de marchandises.
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Figure39- Evolution du parc de véhicutiissel patypedevéhiculeen Wallonie

Sources Statbel, IWEPS, Bureau Fédéral du Plan

15GPL = Gaz de Pétrole Liquéfié
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Depuis 2008, la part des voitures diesel dans les nouiettestriculationdend a baisser en Belgique.

Elle est d28% en 2@9 pour 79% en 2008 Néanmoins, cette part tend a croitre de nouveau depuis
2017 et devrait atteindr@4% en 2020. Cette tendance se reflete également dans la répartition du
parc de voitures roulant aliesel Alors que la part des véhicules diesel avait tendance a baisser, cette
part croit quelque peu depuis 2017 pour atteindre 49.2% en 2019.

Hormis en Franceu la tendance est comparable a celle de la Belgiggsipays limitrophesontinuent

a connaitre une baisse de la pdés voitures diesel datesur parc de voitures privéelses PayBas

ont quant a eux un parc de voitures privées diesel trés restreint en comparaison avec les autres pays.

A titre de comparaison, le parc belgevbiture Diesel est prés de 2,5 fois supérieur a celui des Pays
F&d LI2dzNJ f QFyySS Hamp

607

w
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]
o
1
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Source : ACEA

Figure40 - Evolution de la part des voitures diesel damsrc de voitures privéen Europe

Source : ACEA

B.Puissance et cylindrée

La puissance moyenne des voitures neuves immatriculées en Belgique et dans les pays voisins
continue & croitre contieement a la cylindrée moyenne quichdid S& R2yy SSa yQ2yi
ajourLJ: NJ fde€puig 2017)
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Cylindrée (cm3) Puissance (kW)
120+
1800 1004
1600 801
1400 601
D D (=] o — — — (o2} (2] o o — — -
[=)] [=)] o o o o o (=2} (=2} o o o o o
— - o~ o~ o~ o~ o~ - - o~ o~ o~ [} ™~

== Allemagne == Europe 15 == Luxembourg ~ Royaume-Unis
== Belgique == France " Pays-Bas

Figure41- Evolution de la cylindrée et de la puissance moyennes des voitures neuves immatriculées annuellement en
Belgique et dans les pays limitrophes
Source ACEA

La part des cylindrées qui sont infériesa 1600Cm: est en hausse alors quia pat de celles
supérieues a cette classesten baisse constantgepuis2007.

£

N

13%  12.9% 128% 127%

Nombre de voitures (en millions)

106% 10.2% 08% 94%

1 124% 11.8% 114% 11.3% 11.1% 10.9%
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04899 cm3 110041299 cm3 || 1600 & 1999 cm3
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Source : Statbel

Figure42 - Evolution de la cylindrée des voitures neuves immatriculées annuellerBeigigne
Source Statbel
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C.\Voitures a énergie alternative

Trois facteurs freinent I'expansion rapide du parc de véhicules & carburant alternatif :

1 L'autonomie
1 Le colt'achat du véhicule
1 Le manque de points de recharge.

Lesbatteries constituent un des enjeux principaux du véhicule électridueurprix tend a devenir
plus abordable au fil des années.

Selonles données de Bloomberlg colt des batteries a diminae prés de 8% de 2010 a 2@l
concomitamment & une progression des ventes annuelles de véhicules électriques

12001 F300

11007

10001 F250
$ 9001 5
= = _
2 2 8001 t2005 3
© ®3
2@ 700 58
o @ 5
<2 600 L150S 2
c o ® &
O N 5001 =

=) 39

O(D 35
EDB 400 F100Z: @
X o)
DL_ 3001 Enl

2001 50

1001

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Ventes EUR 28 de Ventes EUR 28 de
voitures électriques Batteries voitures Plug-in hybrid

Source : ACEA

Figure43 - Evolutions comparées du colt des batteries et des ventes mondiales de véhicules électriques

Source ACEAI[fttps://about.bnef.com/blog/behindcenedake-lithium-ion-battery-prices/)

Les immatriculations de voitures neuves a motorisation autre qu'essence et diesel restent marginales
en Wallonie.En 2019]a part des nouvelles immatriculat®de véhicules tyides en Wallonie était
de549% | f 2NBR ljdzS OSGGS LI NI Sidl Al FRSte pat bsytdut R Q v 2
de méme en augmentation car e@@Belle était pour ces 2 catégories 04%

Parmi les voitures aux gaz nouvellement immatesjlon compte presque uniquement des voitures

aux GNC. La tendance est semblable pour resivelles voitures hybrides qui sont
LINS & lj dzZQSEOf dza A B8SYSy i RS& @2A0GdNBa SaasSyoSao
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. Bioéthanol 0 0 0 0 7 4 1 1 0 0 1 1
. Electriques 0 0 2 24 97 84 159 133 186 294 576 1278
. GNC 3 1 1 1 9 8 99 62 79 156 489 463
. GPL 180 100 7 36 76 75 58 59 49 56 36 31
Hybride diesel 0 0 0 0 89 181 143 468 252 96 136 721
Hybride essence 0 230 1030 1939 866 1007 1381 1685 2458 4154 4329 5350
Hybride GPL 0 0 0 0 0 4 2 2 0 0 0 0

Sources : SPW Mobilité Infrastructures, SPF Défense, ICEDD
Figure44 - Nombre d'immatriculationannuellesie voitures neuves en Wallonie autres que diesel et essence

Source Stathe(NB: GNC Gaz Naturel Comprimé&SPL = Gaz de Pétrole Liquéfié)
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BElectriques 2 26 123 207 366 4% 685 979 155 2833
mGPL 180 280 357 393 460 544 602 661 TI0 7e6 802 833

Figure 40 - Mombre d'immatriculations de voitures neuves en Wallonie autres que diesel et essence
{données cumulées depuis 2008)
Source Statbe! (NB : GNC = Gaz Naturel Comprimeé ; GPL = Gaz de Pétrole Liguéfié)

Figure45-b 2 YONB RQAYYF GNR Odzf F A2y & RS (2 dt éssleNB @ongéSsdadhiildges Sy 2 | f f
depuis 2008)

Source Stathe(GNC Gaz Naturel ComprimésPL = Gaz de Pétrole Liquéfié)
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f SdzNJ y2YGONB NB&GS SyO2NB YI NBAYI ¢

I dze 2

font leur apparition depuis quelquesinées dans le parc automobile wallba.nombre de voituse

électriques est, en 2019 M n

15000+

10000+

Nombre de voitures

5000+

F2Aa adzZISNASdzNI £+ OSfdzA RS
voituresroulant au GNC (10 fois supérieur a 2014).
Electricité GNC
Belgique
Wallonie
2005 2010 2015 2019 2005 2010 2015 2019

azyi

Sources : Statbel, FEBIAC

Figure46 - Evolution du parc de voitures électriques et au gaz naturel par région

LJt dza

Source Statbel, Febiac
Les taux de pénétration tant des véhicules électriques et au GNC que des infrastructures de recharge
Sy Fanhdfef SelghAlsSFetiad, le tsucceNddzEVBituresS & |
électriques est di a l'introduction récente de quelques nouveaux modeles, et en ce qui concerne les
voitures propulsées au GNC, elles ont bénéficié de I'appui d'une prime de'1'p&{BB doublée ou

triplée par certaines marques.

FTrAof Sa
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Sources : Plan d'action national CPT, CREG, SPF MPT
Figured7 - Nombre de voituresNBCpar région
{2dzNDSa Y tfly RQFOGAZY yFOGA2Y It [t

16 ARGB = Association Royale des Gaziers Belges
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Pour ce qui concerne lestations CNGe$ données 2019 resteitoignées des objectifs fixés pour
LI Clgan FoRdr forivargsportdy | LitA 2yyQ I

HAOAHN

R2yySSa
NBYLX ANJ a2y 2062SOGAT

Ces derniers 20 ansg(1999a 200)>

Années

[ QN3IS Y2@éS8Sy Rdz LI ND

RIya t8

0
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f Q202SO0GAT

SRR

LJ2 a ¢

NBE I A 2y | f2.deSnSribre ldi2 siatihst GNE sepeGoBéesien Belgique est
égalemenéloigné ds objectifs de 2020, bien que la Wallonie serébie la région la plus proche de
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Sources : Plan d'action national CPT, CREG, SPF MPT
Figure48- Nombre de stations CNG par région
{2dzNDSa Y tfly RQF OU A Zjansyort)(iCREG, BRF / t ¢

D.Age des véhicules

104

2019

1995

2000

2005

2010

2015

Sources : Statbel, FEBIAC

Figure49 - Evolution de I'age moyen du parc de voitures belges

semble se stabiliser a nouveau.

Source Statbel, Febiac

RSa

@2 A0 dzNEB &

iSyR

t

56

20S

f QN3IS Y2@eSy Rdz LI NO RS22802 A (i dzNB 3

I dZAYSyYy



Bilan énergétique Wallonie 2019 | Transport

A N

Le vieillissement du parc de voitute}S dziT & QS E LJ A lj dzSNJ LJ NJ

T tQFYSEA2NIGA2y (;SOKYAljdzS RSa @SKAOdzZ Sa

9 la diésélisation du parc jus@m 2011;

9 les évolutions du mode de vie telles que le développement de la-mmuthirisation des
ménages et la périurbanisation (en Wallonie, un ménage sur isipgsdit de deux voitures
ou plus en 2007; selon I'enquéte sur le budget des ménages92fd Statbel, le nombre
moyen de voitures par ménage était deg.et le nombre de voitures par ménage en
possédant au moins une était de ).

1 lacrise économiqueSs@A aal yi RSLJzia wnny o2y OKIy3Ss
des difficultés financiéres).

[ QN3IS Y2eéSy Rdz LI NO RS @g2AldNBa t SaasSyosS

NBaGS LXdza 2dz Y2Aya O2yaillrgsdes péraannes physivRes et
sensiblement plus élevé que celui du parc des personnes morales.

E.Taux de pénétration des voitures

Avecb00voitures pour 100Gabitants en 209, le taux de pénétration des voitures en Wallonie est
moinsimportantque la mognne nationalg515) mais supérieur a la moyenne bruxelloié#0). La
Région Bruxelle€apitale est la seule régiqni connait une baisse du taux de pénétration depués un
GAY3IGlIA¥ES RQIFIYyYySS

De 2001 a 204, le taux de pénétration desitures par habitant a cri dé% en Wallonie tandis
gu'il baissait de 2@ en Région de Bruxel€sapitale Entre 2010 et 2019, l®ux de pénétration a
augmenté de 7,3%n Wallonie

6001

5504

5004

Flandre
Wallonie

Bruxelles
450+

Voitures par 1000 habitants

4004

3501

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2019
Source : Statbel

Figure50 - Evolution du taux de pénétratides voitures
Source : Statbel

3.3. Prix des carburants
3.3.1. Prix des carburants en Belgique

Le prix des carburants au détail est constitué de quatre éléments principaux

17 source DGSIE Enquéte sécionomique 2001
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1 Le co(t du pétrole brut
1 Lamarge et les colts daffinage distribution et de stockage
1 Les accises, cotisations énergie,
F2YyRA& RQlFIaalAyAaasSyYSyd RSa az2fa Sa T2
1 LaTVA.
La différence de prix s'est considérablement réduite entre diesel et essence 95 RON. Alors que le litre
de diesel était 306 moins cherquefeA G NB RUS&aaSy OS é&uifplusigpepdeBoeh | RAFT

2017. Depuis 2018, le litre diesel esplusOK SNJ 1lj dzS OSf dzA RQS&aaSy O0S whb
RAS&ASEt &S NI LILINROKS RS OSfdzA RS fQSaaSyoOS whb o
Année Essence 98 RON Essence 95 RON Diesel GPL GNC

1990 0.75 0.73 0.56 0.27

2000 1.11 1.07 0.81 0.39

2010 1.48 1.46 1.20 0.59

2015 1.50 1.43 1.22 0.45 1.05

2016 1.40 1.34 1.19 0.41 1.02

2017 1.49 1.40 1.33 0.49 0.95

2018 1.55 1.47 1.50 0.55 1

2019 1.53 1.46 1.52 0.51 1.08

2020 1.42 1.39 1.37 0.49 1.02

Source Statbel
Tableaw2?2 - Prix(courantsdes carburants routiers en Belgique
Source : Statbébrix maxima EUR/litre TVAC

3004

2504

Diesel
Essence 95 RON
Essence 98 RON

1990 = 100

100+

501

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2019
Source : Statbel
Figure51- Evolution des prifcourantsyannuels des principaux carburants routiers en Belglejpeis 1990

Source Statbel (prix maxima TVAC)
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2.579

__7% -_5. 1 % __0 80/0 _
0.0

-2.51

Evolution en %

-5.01

-7.51

LPG CNG (H) Essence 95 Diesel
Source : Statbel

Figure52 - Evolution des prix annuels moyens des principaux catbucaitiers eBelgique 2012019

Source Statbel (prix maxima TVAC)

3.3.2. Prix des carburants dans les pays limitrophes

Des différences de prix importantes avec nos voisins peuvent influencer la livraison de carburants en
Belgique (et ewvallonie). Ainsi, la différence de prix avec le Luxembd8¥%j [§lus cher en Belgique

L2 dzNJ £ S RASASE $Bien 2019)Yait gl deNdorhb@nEBalgeS (fabdtSledvallons)

proches de la frontiére ou de passage au Gidaché y font le plein &R A YA Y dzSy i RQI dzi I
livraisons sur le sol belge (et wallon).

Selon lesdonnées deQ 2 FFA OS RS & (| (Statey)la padafes romisiderdzktiahy’la 2 dzNH
vente totale de carburants routiers au GrahdizOKS RS [ dzE S $10ReirR@®, caA@iSt § S
représente une augmentation de dipts depourcentagepar rapport 22018, dont une partie est

utilisée en Wallonie. Les ventes de carburants aux@sidentduxembourgeois au Luxembourg (de

l'ordre de 2 TWh par an depuis 2010) représentent bon an mal an pres %ed# ventes estimées

de carburants en Wallonie. Inversement, et en fonction des années, de nombreux frontaliers
(Francais, Néerlandais et Allemands) ou autres étrangers en transit peuvieriaideur plein en

Belgigue plutét que dans leur pays, et consommer le carburant ailleurs que sur les routes belges.
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Figure53 - Consommation énergétique des transports routiers au Luxembourg
Source STATEC
Les évolutions @l prix des deux principaux carburants routiers en Belgique et dans les pays voisins,
sont illustrées dans les graphiquesies. En 20, le prix belge du litre de diesel est le plus élevé
des 5 pays considérés exception faite de la France (20, B prix en France redeviennent
inférieury. Le Grand dzOKS RS [ dzESYo062dzNA NBadGsS €S Llkea S vz
du[ dzE S Y 6 2 dzZNHnaghé le RiSbelfjeest nbirS élevé que dans les pays voisins.

Figure54 - Evolution comparéges prix moyens annuels des principaux carbueanBelgique et dans les pays limitrophes

Source Commission Européenitp://ec.europa.eu/energy/observatory/reports/Oil_Bulletin_Prices_History.xlsx

La Belgique quiaitlongtemps favorisé le diesedt, depuis 2017le seul pays des 5 étudiés ou le
LINAE Y2éSy Rdz RASaSt Said adBagiNdeSdiatle seulPéys dzA RS f
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